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1. EinfGhrung

1.1 Aufgabenstellung und Vorgehen

Grundlage der Larmaktionsplanung ist die am 25.06.2002 vom europdischen Parlament und
dem Rat der europdischen Union zur Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm
erlassene EU- Richtlinie2002/49/EG. Diese legt fest, dass anhand von Lérmkarten der
Umgebungsldrm fiir Hauptverkehrswege und Ballungsrdume zu ermitteln ist. Entsprechend den
Kartierungsergebnissen sind Larmaktionspldne mit dem Ziel, den Umgebungslirm soweit
erforderlich zu verhindern und zu mindern, aufzustellen. Die Erstellung von Larmkarten und
die Ausarbeitung von Aktionspldnen sind laut Umgebungsldarmrichtlinie in einem 5-Jahres-
Zyklus vorgesehen.

Die Stadt Diiren ist daher nach EU-Umgebungslarmrichtlinie verpflichtet, aufbauend auf der
vorliegenden Larmkartierung des Landes Nordrhein-Westfalen der Stufe 4 den vorliegenden
Larmaktionsplan der Stufe 3 zu iberprifen und bei Bedarf fortzuschreiben. Der
Larmaktionsplan der Stufe 3 fiir die Stadt Diiren wurde 2020 abgeschlossen.

Mit der vorliegenden Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir die Stufe 4 werden die
Larmkarten ausgewertet und im Ergebnis Bereiche herausgearbeitet, in denen aufgrund der
Larmbelastungen und Larmbetroffenheit Handlungsbedarf besteht.

Die Offentlichkeit ist bei der Aufstellung der Lirmaktionspline zu beteiligen. Dies geschieht
iiber ein zweistufiges Verfahren: Die Offentlichkeit wurde in einer ersten Stufe iiber die
Ergebnisse der Larmkartierung und die Absicht zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes
informiert. Im April 2024 wurde der Entwurf des Larmaktionsplans in der zweiten Stufe der
Beteiligung veroffentlicht. Biirgerinnen und Biirger hatten im Rahmen einer vierwdchigen
Offenlage die Moglichkeit weitere Anregungen und Hinweise zur Larmaktionsplanung bei der
Stadtverwaltung vorzubringen. Die Ergebnisse der Offenlage sind dem Anhang zu entnehmen.

1.2 Untersuchungsraum

Die Stadt Diiren ist die groBte kreisangehorige Kommune des Kreises Diiren in Nordrhein-
Westfalen mit ca. 95.000 Einwohnern zwischen K6ln und Aachen gelegen. Stadtpragend ist die
Rur, die das Stadtgebiet Diiren mittig von Siiden nach Norden auf einer Lange von ca. 11 km
durchflieBt. Die Hohe des Stadtgebietes liegt zwischen 105 m und 221 m iiber NN.

Die Oberzentren Ko6ln, Diisseldorf und Aachen sind verkehrlich i{iber Autobahn und
Schienenverkehr gut zu erreichen. Diiren liegt am Rande der Nordeifel und somit giinstig zum
Nationalpark Eifel als auch zu groferen Stiddten wie Koln, Diisseldorf und Aachen. Die Stadt
Diiren ist wirtschaftlicher Mittelpunkt, Verwaltungszentrum und Versorgungsschwerpunkt fiir
ca. 150.000 Menschen. Das heif}t, die infrastrukturelle Bedeutung der Stadt geht iiber ihre
Stadtgrenzen hinaus, weshalb die Stadt Diiren als ein so genanntes ,Mittelzentrum mit
Teilfunktion eines Oberzentrums* zu definieren ist.

Den groflten Anteil an der Flachenverteilung hatten im Jahr 2022 Landwirtschaftsflichen mit
47,2 %, Gebaude- und Freiflichen mit 27,6 %, Waldflachen mit 9,2 % und Verkehrsflichen
mit 9,5 %.

Die Stadt Diiren ist durch die Autobahn 4 (A 4) in West-Ost-Richtung an das tiberregionale
Fernstraennetz zwischen Aachen und Koln sowie an das internationale FernstraBBennetz
zwischen Deutschland, Belgien und den Niederlanden angebunden. Die Bundesstral3e 56 bzw.
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B 56n in nord-siidlicher Richtung ist sowohl direkter Zubringer zur A 4 als auch die
Hauptverbindung von der niederlédndischen Stadt Sittard durch die Kreise Heinsberg, Diiren
und Euskirchen bis nach Bonn. Durch den Bau der B56n Ortsumgehung Diiren kann der
iiberregionale Verkehr an Diiren vorbeigefiihrt werden. In der Innenstadt von Diiren kreuzt sich
die ehemalige B 56 — Schoellerstrale und Euskirchener Strale mit der B 264, welche als
schnelle Verbindung zwischen Aachen und Koéln parallel zur A 4, also in West-Ost-Richtung,
fungiert. Zudem geht von der B 264 ebenfalls auf dem Stadtgebiet die B 399 in Richtung Eifel
(Monschau) ab. Neben diesen Hauptstraen wird der Verkehr aus den dufleren Stadtteilen iiber
ein Netz aus Landes- und Kreisstra3en mit regionaler Bedeutung in die Innenstadt gefiihrt. Auf
diesen Straflen (Bundes-, Landes, Kreisstral3en) biindelt sich der Verkehr von den einzelnen
Stadtteilen in die Innenstadt.

1.3 Zustandige Behorde

Bei der Berechnung der Larmkarten werden in Nordrhein-Westfalen die Gemeinden auBBerhalb
der Ballungsrdaume durch das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
(LANUV NRW) unterstiitzt.

Fiir die Larmaktionsplanung fiir den Stralenverkehr ist die Stadt Diiren zustéindig. Die Aufgabe
wird innerhalb der Verwaltung vom Amt fiir Tiefbau und Griinflichen, Kaiserplatz 2-4, 52349
Diiren wahrgenommen.

Mit dem 11. Gesetz zur Anderung des BImSchG wurde die Zustindigkeit fiir die Aufstellung
der Liarmaktionspldne fiir die Schienenwege des Bundes ab 01.01.2015 auf das
Eisenbahnbundesamt iibertragen, das einen bundesweiten Larmaktionsplan erstellt hat. Hierin
werden Schienenstrecken > 30.000 Zugbewegungen/ Jahr beriicksichtigt. In Diiren betrifft dies
die Schienenstrecke im Norden, die von Aachen nach Ko6ln fiihrt.

Derzeit wird die Fortschreibung des Larmaktionsplans fiir den Schienenverkehr vorbereitet.
Weitere Informationen zur Larmkartierung der Stufe 4 und der Ausarbeitung des Planes stehen
auf der Internetseite des Eisenbahnbundesamtes zur Verfiigung: https://geoportal.eisenbahn-
bundesamt.de.

1.4 Rechtliche Rahmenbedingungen

Rechtliche Grundlage der Larmaktionsplanung ist die EU-Umgebungslédrmrichtlinie vom
25.06.2002, die 2005 in deutsches Recht umgesetzt wurde. Damit wurden in das Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) ein sechster Teil mit dem Titel
,2Larmminderungsplanung® und die Paragrafen 47a bis 47f eingefligt. Ergénzt wird das
BImSchG durch die 34. BImSch, welche die Details fiir die Erstellung der Larmkarten regelt.
Fiir die Larmaktionsplanung gibt es keine entsprechende Verordnung.

Die Stadt Diiren liegt mit ca. 95.000 Einwohnern knapp auBBerhalb der im Rahmen der EU-
Umgebungsldarmrichtlinie definierten Ballungsrdume (ab 100.000 EW). AuBerhalb der
Ballungsraume bezieht sich die Larmaktionsplanung fiir den StraBenverkehr nur auf die
HauptverkehrsstraBen > 3 Mio. Kfz/a (ca. 8.200 Kfz/24h). In § 47b BImSchG wird
konkretisiert, dass als Hauptverkehrsstra3en ausschlieBlich Bundes- und Landstraflen betrachtet
werden. Das heif3t fiir Bereiche aullerhalb der Ballungsrdume, wie auch fiir die Stadt Diiren,
dass eine Betrachtung der als Kreis- oder Gemeindestrallen eingestuften Hauptverkehrsstralen
nicht vorgesehen ist.
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In Diiren umfasst die Betrachtung der Larmaktionsplanung folgende Strecken: A 4, B 56(n), B
264, B 399, L 25, L 249 und L 257.Die Kartierung erfolgt durch das Landesamt fiir Natur,
Umwelt und Verbraucherschutz (LANUV) Nordrhein-Westfalen.

Die Stadt Diiren ist nach EU-Umgebungsldarmrichtlinie verpflichtet, aufbauend auf der
vorliegenden Lédrmkartierung des Landes Nordrhein-Westfalen der Stufe 4 und vor dem
rechtlichen Hintergrund des Runderlasses des Ministeriums fiir Umwelt und Naturschutz,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz (MUNLV) ,,Larmaktionsplanung® vom 07.02.2008 den
vorliegenden Larmaktionsplan der Stufe 3 zu iiberpriifen und bei Bedarf fortzuschreiben. Der
Larmaktionsplan der Stufe 3 fiir die Stadt Diiren wurde 2020 abgeschlossen.

Die Festlegung von Maflnahmen in den Larmaktionsplénen ist in das Ermessen der zustandigen
Behorden gelegt. In Diiren wird der Larmaktionsplan und die darin beschriebenen MaB3nahmen
vom Stadtrat beschlossen. Der Larmaktionsplan ist fiir die Behorde verbindlich, er entfaltet aber
keine unmittelbare Rechtswirkung fiir oder gegen den Biirger. Der Biirger kann daher die
Umsetzung bestimmter LarmminderungsmaBBnahmen nicht einfordern, sondern die
MaBnahmen werden auf Grundlage der jeweiligen fachgesetzlichen Grundlagen und im
Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel angeordnet und umgesetzt.

Bei zukiinftigen Planungen, zum Beispiel in der Bauleitplanung oder bei Verkehrsplanungen,
ist der Larmaktionsplan zu beriicksichtigen.
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1.5 Larmempfinden und Larmgrenzwerte

1.5.1 Was ist Larm?

Wir sind fast pausenlos von Gerduschen umgeben: Stimmen, Musik, Vogelgezwitscher,
tickende Uhren oder andere Gerite, aber auch Verkehrs- oder Gewerbelirm. Manche
Gerdusche empfinden wir als angenehm, andere storen uns. Der Begriff ,,Lirm* bezeichnet die
Gerdusche, die Storungen, Beldstigungen oder sogar Schdden auslosen kdnnen.

Das Gerduschempfinden ist allerdings hochst subjektiv: ,,Die beldstigende Wirkung von Larm
wird nur zu einem Drittel direkt durch die Lautstirke des Gerdusches bestimmt, ein
weiteresDrittel bestimmen soziologische Faktoren, wéhrend die auslosenden Faktoren des
letzten Drittels unbekannt sind.*

BeurteilungsmalBstab fiir Gerdusche ist der Schalldruck, der in Dezibel gemessen wird. Da das
menschliche Ohr hohe Frequenzen lauter wahrnimmt als tiefe Frequenzen wird der Schall mit
dem sogenannten A-Filter gewichtet und in dB(A) angegeben. Es handelt sich dabei um eine
logarithmische Skala fiir die besondere ,,Rechenregeln* gelten:

e cine Abnahme um 10 dB(A) wird als Halbierung des Larms empfunden, dies entspricht
einer Zehntelung des Verkehrs

e cine Abnahme um 3 dB(A) ist gerade wahrnehmbar, dies entspricht einer Halbierung
des Verkehrs

Larmmessungen sind aufgrund des wechselnden Verkehrsautkommens und der
unterschiedlichen Wetterverhéltnisse aufwendig und schlecht reproduzierbar. Um objektive,
vergleichbare Ergebnisse zu erzielen und groBere Flachen abdecken zu konnen, wird der Larm
daher berechnet. Dabei werden Beurteilungspegel ermittelt: zeitliche Mittelwerte des
Geréduschpegels, bei denen sehr laute oder stérende Gerdusche besonders gewichtet werden.

Schallpegel in Dezibel

Belastigungsbereich 70 Rasenmaher

60 Normales Gesprach
Ublicher Tagespegel 50 leise Radiomusik
im Wohnbereich 40 Kiihlschrank
30 Flustern
Ruhiger Bereich 20 tropfender Wasserhahn
10 Schneefall
Horschwelle 0

GLL 09 1 Gehor, Larmwirkung, Gerauschmessung |G n UVNRW.

Abbildung 1: Larmempfinden
[Quelle: http://www.umgebungslaerm.nrw.de/grundlagen laerm/index.php, 24.05.2012]
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1.5.2 Larmgrenzwerte und Larmberechnung

Im Larmschutz gibt es unterschiedliche Grenzwerte, die teilweise auch auf unterschiedlichen
Berechnungsverfahren beruhen. In Deutschland werden Larmgrenzwerte fiir die Lirmvorsorge
beim Neubau und der wesentlichen Anderung von StraBen und Schienenwegen durch die
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) festgelegt. Fiir die Larmsanierung, das heil3t
den Léarmschutz im Bestand, gelten die Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an
Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes (V1irmSchR97). Die ,Richtlinie fiir die
Forderung von MaBnahmen zur Lérmsanierung an bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes® auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes gilt fiir bestehende
Schienenwege des Bundes und enthédlt Grenzwerte fiir die Lérmsanierung. Fiir die
Larmaktionsplanung hat das MUNLYV Auslosewerte in einem Erlass festgelegt (vgl. Kapitel
1.5.3).

Die Grenzwerte der unterschiedlichen Regelwerke sind in Tabelle 1dargestellt.

Vorschrift 16. BImSchV VLarmSchR 97 Forderrichtlinie Erlass
N N . Larmsanierung  an | Larmaktions-
(Larmvorsorge) | (Ldrmsanierung :
an Bundesstrafien) Schienenwegen planung
(MUNLV
NRW)
Berechnungs- VBUS/
verfahren RLS 90/ Schall 03 VBUSch
Nutzung Tag/ Nacht Tag/ Nacht Tag/ Nacht Lpen/ Light
Krankenhéduser, | 57 /47 70/ 60 67/ 57
Altenheime,
Schulen,
Kurgebiete
] (70/60)
Reine und | 59/49 70/ 60 67/ 57
allgemeine 65/55
Wohngebiete
Dorf-, Misch- | 64 /54 72 /62 69/ 59
und Kerngebiete
Gewerbegebiete | 69 /59 75/ 65 72/ 62 -
LDEN 24h,
Lnignt 22:00 —
Tag 06:00 - 22:00 Uhr, Nacht 22:00 — 06:00 Uhr 06:00 Uhr

Tabelle 1: Larmgrenzwerte

Die zugehorige Larmberechnung ist in den Richtlinien fiir den Lidrmschutz an Strafen
(RLS90) beziehungsweise der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen (Schall 03) geregelt. Das nationale Berechnungsverfahren fiir den
StraBenverkehrsldrm beriicksichtigt unter anderem bei der Bildung des Beurteilungspegels an
Ampelkreuzungen  einen  Léstigkeitszuschlag.  Das  Berechnungsverfahren  fiir
Schienenverkehrsldarm zur Beriicksichtigung der - im Vergleich zum Stralenverkehrslarm -
geringeren Lastigkeit des Schienenverkehrsldrms sah bis 2015 einen Abzug von 5 dB(A) vor,
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bevor die Grenzwerte zur Anwendung kommen. Ab 01.01.2015 ist dieser sogenannte
»Schienenbonus® entfallen (11. Gesetz zur Anderung des BImSchQG).

1.5.3 NRW-Erlass

Fiir Nordrhein-Westfalen hat das Umweltministerium im Runderlass "Lérmaktionsplanung"
vom 07.02.2008 Auslosewerte festgelegt. Sie grenzen die Gebiete ab, in denen aufgrund von
Larmproblemen Handlungsbedarf besteht. Danach sind in Nordrhein-Westfalen
Larmaktionspldne aufzustellen, wenn an Wohnungen, Schulen, Krankenhdusern oder anderen
schutzwiirdigen Gebduden der Lpen von 70 dB(A) oder der Liignt von 60 dB(A) erreicht oder
iiberschritten wird. Fiir Gewerbe- und Industriegebiete gilt dies nicht. Planungen zum Schutz
einzelner Objekte sind nicht erforderlich.

Entsprechend einem Entwurf zur Aktualisierung des Runderlasses Lérmaktionsplanung des
MKUNLV aus dem Jahr 2012liegen Larmprobleme vor, wenn an Wohnungen, Schulen,
Krankenhdusern oder anderen schutzwiirdigen Gebduden ein Lpen von 65 dB(A) oder ein Liight
von 55 dB(A) erreicht oder iiberschritten wird.

Mit diesem Entwurf zum Runderlass folgt das Land den Erkenntnissen aus der
Larmwirkungsforschung, nach denen statistisch nachweisbar ist, dass bei einer Dauerbelastung
mit Mittelungspegeln ab 65 dB(A) tags und ab 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz- und
Kreislauferkrankungen zunimmt. Auch das Umweltbundesamt empfiehlt diese Werte als
kurzfristige Ausldsekriterien fiir die Larmaktionsplanung.

Empfehlungen zu Auslosekriterien fiir die Lirmaktionsplanung

Vermeidung gesundheitlicher Beeintrachtigungen | kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Vermeidung erheblicher Beldstigungen mittelfristig 55 dB(A) 45 dB(A)
Vermeidung von Beldstigungen ‘ langfristig 50 dB(A) 40 dB(A)

Tabelle 2: Auslosekriterien fiir die Lairmaktionsplanung (Quelle: Umweltbundesamt)

Fiir die Larmaktionsplanung der Stadt Diiren werden daher wie bereits beim Larmaktionsplan
2020 folgende, abgesenkte Werte als Auslosewerte zur Larmaktionsplanung als relevant
angesehen:

e Lpen=65dB(A)und
e Lnigne =55dB(A)

Der Lpen - Larmindex ist ein MaB fiir die ganztdgige Larmbelastung (24 Stunden). Laute Pegel
am Abend (18-22 Uhr) und in der Nacht (22-6 Uhr) werden dabei starker beriicksichtigt als
Pegel am Tage (6-18 Uhr). Zusitzlich wird mit dem LNight-Pegel die nédchtliche Belastung
angegeben (22-6 Uhr).

Rechtlich sind dabei die hier verwendeten Auslosewerte von Grenzwerten anderer Richtlinien
zu unterscheiden. Wihrend bei Grenzwerten Mallnahmen ergriffen werden miissen, um eine
Grenzwertiiberschreitung zu verhindern, 16st die Uberschreitung der Ausldsewerte die
Erfordernis zur Aufstellung eines Larmaktionsplans aus, sie bildet aber keine Rechtsgrundlage
fiir die Durchfiihrung von MaBnahmen. Diese erfolgt im Rahmen der fachgesetzlichen
Regelungen sowie der verfiigbaren Haushaltsmittel.
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2. Analyse der vorhandenen Larmsituation

2.1 Ergebnisse der Larmkartierung

Die Larmkartierung der Stufe 4 fiir die Stadt Diiren wurde vom Landesamt flir Natur, Umwelt
und Verbraucherschutz (LANUV) Nordrhein-Westfalen durchgefiihrt und ist seit 2023 auf der
Internetseite: http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de einzusehen. Zudem sind die
Ergebnisse der Léarmkartierung auf der Website der Stadt Diiren zu finden
https://www.dueren.de/leben-wohnen/umwelt-klima/laermschutz.

StraBenverkehr 24h
L-den / dB(A)
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
M ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
W ab7s

B Gebaude
- Gemeindegrenzen

© LANUV NRW, © EBA 2017, © SraBen NRW, © GeoBasis-DE / BKG (2022)
didaty-2-0, © Land NRW (2022), © Copermicus Senting-2 Daten (2022)

0 500 1000 1500m
Abbildung 2: Ausschnitt aus der Larmkartierung [http://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de]

Die Kartierung erfolgte gemdfl den Anforderungen des BImSchG § 47c fiir den Stralenverkehr
fiir Gemeinden auBlerhalb von Ballungsraumen auf HauptverkehrsstraBen mit iiber 3 Mio.
Kfz/a, was einer durchschnittlichen tiglichen Verkehrsstirke (DTV) von 8.200 Kfz/24h
entspricht. Dabei gelten als Hauptverkehrsstralen Bundes- und Landstraflen. In Diiren sind das
wie bereits in der Stufe 3 die A 4, B 56(n), B 264, B 399, L 249, L 25, L13und die L 257.

Die Kartierung erfolgte auf Grundlage der Verkehrsdaten aus der StraBenverkehrszdhlung 2021
und wurde seitens der Verwaltung auf Plausibilitdt gepriift und — wo vorhanden — um aktuelle
stadtische Zahlwerte ergédnzt. Im Vergleich zur Kartierung der Stufe 3 im Jahr 2017 haben sich
folgende erhebliche Anderungen im Kartierungsumfang ergeben:

- Mit der Inbetriebnahme der B 56n ist die ehemalige B 56 im Stadtgebiet
(SchoellerstraBe und Euskirchener Strale) abgestuft worden und daher als
Gemeindestrafle nicht mehr in der Larmkartierung enthalten.

- Die B 56n wurde leider nicht vollstindig kartiert, da entsprechende stddtische Hinweise
leider nicht {ibernommen worden sind. Aufgrund der Lage der betroffenen Bereiche ist
hierbei jedoch nicht davon auszugehen, dass hierdurch weitere Wohngebiete betroffen
wiéren.

- Es kann eine Abnahme des Verkehrsaufkommens auf dem Teilabschnitt der L257 im
Bereich der Biirgewaldstrafle und Arnoldusstral3e bis zur K 2 festgestellt werden. In der
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Larmkartierung der Stufe III wurden in diesem Bereich noch 4,5 Mio. Kfz pro Jahr
aufgenommen. In der Larmkartierung der Stufe 4 betrigt die jéhrliche Verkehrsmenge
lediglich 2,9 Mio. Kfz. Daher wurde der Bereich in der Lirmberechnung nicht mehr
berticksichtigt.

- Weiterhin kann eine Abnahme des Verkehrsaufkommens auf dem Teilabschnitt der L
25 ab Derichsweilerstrafle stadtauswérts und der L 13 - Renkerstrafle festgestellt
werden. In der Larmkartierung der Stufe III wurden in beiden Bereichen noch iiber 3,0
Mio. Kfz pro Jahr verzeichnet. In der Larmkartierung der Stufe 4 betrégt die jéhrliche
mittlere Verkehrsmenge lediglich 2,4 Mio. Kfz. bzw. 2,5 Mio. Kfz pro Jahr.

2.2 Strategische Larmkarten

Das Ergebnis der Larmkartierung sind strategische Léarmkarten, die nach EU
Umgebungsldarmrichtlinie anhand der Berechnungsmethoden BUB / BUB ermittelt werden.
Auf diesen Larmkarten werden die Schallpegel in Form von Kurven gleicher Lautstarkepegel,
sogenannten Isophonenbéndern, dargestellt. Beriicksichtigt werden die Schallpegel, die
auflerhalb der Gebdude in 4 m Hohe iiber dem Gelédnde errechnet wurden.

Die Karten liegen fiir den 24-Stunden-Zeitraum (Lpexn) und den Nacht-Zeitraum
(22:00-6:00 Uhr) (Lnignt) vor. Die Isophonenbénder stellen die Larmbelastungen in 5 dB(A)
Schritten dar. Anhang 1 enthélt die Ldrmkarten fiir Lpen und Lxiur.

In der aktuellen Runde 4 der Léarmaktionsplanung sind die Berechnungs- und
Bewertungsmethoden gedndert worden. Die Berechnungsmethoden fiir den Umgebungslarm
VBUS (Vorldufige Berechnungsmethode fiir Umgebungslirm an Stralen) und VBEB
(Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslérm)
sind fiir die Runden 1 bis 3 als vorldufige Fassungen verwendet worden.

Seit 2021 gelten die endgiiltigen Fassungen, die erstmals in Runde 4 angewendet werden, als
gemeinsame Berechnungsmethode fiir alle EU-Staaten. Die Anderungen betreffen sowohl die
verwendeten Daten, die Rechenverfahren wie auch die Rundungsregel fiir die verschiedenen
Pegelklassen. Diese Anpassung der Berechnungsmethoden hat erhebliche Auswirkungen auf
die berechnete Anzahl der Belasteten, und teilweise auch auf die Ausdehnung der Isophonen.
Es wurden deutlich mehr ldrmbelastete Personen ausgewiesen — obwohl sich die Lirmsituation
zwischenzeitlich nicht wesentlich geéndert hat. Auch koénnen die Wirkungen von
zwischenzeitlich ergriffenen LarmschutzmalBBnahmen nur sehr bedingt oder gar nicht aus den
aktuellen Larmkarten und den Belastetenzahlen abgelesen werden.

Wesentliche Anderungen bei der BUB (Eingangsdaten):
» Zuschlége fiir Kreisverkehre und Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen
* Detaillierte Aufteilung der Lkw-Anteile in leichte und schwere Lkw

* Detailliertere Korrekturfaktoren fiir Stralenbelége

Wesentliche Anderungen bei der BEB (Auswertung der betroffenen Anwohner):

* Es wird nur noch die lauteste Hélfte der Fassadenpunkte eines Gebdudes bei der Ermittlung
der betroffenen Anwohner herangezogen (Medianwert) (vgl. Abbildung 3), d.h. alle Bewohner
des Gebdudes werden den beiden lautesten Seiten zugeordnet.
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Beispiel Wohngebdude mit 6 Einwohner (EW)
VBEB — Gleichverteilung BEB — Median-Verfahren
55,3 dB(A) 55,3 dB(A)
® L]
1EW/IP 2EW/IP
38,9 dB(A)@ 1 EW /IP 1EW /Ip #56,7 dB(A) 38,9 dB(A)® O EW / IP 2EW /IP ®56,7 dB(A)
40,2dB(A) @1 EW /1P 1EW /1P B54,3 dB(A) 40,2dB(A) @ O EW /IP 2 EW /1P ®54,3 dB(A)
1EW/IP 0EW/IP
[ ] L]
45,7 dB(A) 45,7 dB(A)
Medianwert aller Immissionspunkte (IP) des Gebaudes:
50 dB(A)
2 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60 dB(A) 4 Einwohner im Pegelbereich LDEN 55-60 dB(A)

Abbildung 3: Vergleich der Berechnungsmethoden
[Quelle: EU-Umgebungslarmkartierung 2022 in Niedersachsen - Ergebnisiibermittlung, Version 4.1]

Die konkreten Ergebnisse der Larmkartierung zeigen gegeniiber der Runde 3 dementsprechend
eine deutlich hohere Betroffenheit der Biirgerinnen und Biirger durch den Verkehrsldrm, der
von den untersuchten Hauptverkehrsstralen ausgeht. Ein aussagekriftiger Vergleich der
Betroffenheitsstatistiken der Runde 3 und 4 kann aufgrund der unterschiedlichen
Berechnungsmethoden nicht erfolgen.

2.3 Betroffenheitsanalyse

Die Betroffenheitsstatistiken zeigen auf, wie viele Biirger in Diiren durch den Emittent Stralle
belastet sind. Die Statistiken wurden durch das LANUV im Rahmen der Kartierung erstellt.

In den folgenden Tabellen wird die Anzahl der betroffenen Personen getrennt nach 24h
(ganztags) und nachts dargestellt. Die statistische Auswertung der Liarmkarten zeigt die
Betroffenheit der Bevolkerung, aber auch die Anzahl lirmbelasteter Wohnungen, Schulen und
Krankenhiduser beziehungsweise die lirmbelastete Flache im Stadtgebiet.

Ergebnisse 4. Kartierung (2023)

Der rot umrandete Bereich zeigt die Uberschreitungen der Ausldsewerte fiir Lpen und Ligut
gemal Kapitel 2.3. und die Anzahl der betroffenen Personen im Stadtgebiet.

Geschitzte Zahl der Lirmbelasteten Personen in der Stadt Diiren:

LDEN | ab55bis59 | ab60Dbis64 | ab65bis 69 | ab 70 bis 74 ab 75
dB(A):

5347 1991 2185 4816 504
LNight | ab50bis54 || ab5bbis59 | ab 60 bis 64 | ab 65 bis 69 ab 70
dB(A):

2823 2078 4648 917 0
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Gesamtfliache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Diiren

LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab 75

GrdBe in km2 25 I 7,63 | 1,52 I

Geschiitzte Gesamtzahl der lirmbelasteten Wohnungen, Schulgebiude und
Krankenhausgebiude in der Stadt Diiren:

LDEN dB{A): ab 55 I ab 65 ab 75
Wohnungen 7067 | 3573 240
Schulgebaude 66 | 17 0
Krankenhausgebaude 2 | 0 0

Tabelle 3: Betroffenheitsanalyse der 4. Kartierung 2023

Insgesamt sind iiber 3.800 Wohnungen von Uberschreitungen der Ausldsewerte der
Larmaktionsplanung bei der Ganztagesbetrachtung LDEN (>65 dB(A)) betroffen. Darin
wohnen insgesamt 7.500 Personen.

Nachts werden die Auslosewerte von 55 dB(A) fiir rd. 7600 Personen {iiberschritten. Es ist
jedoch davon auszugehen, dass die Einwohner, die in der Nacht einer Belastung ausgesetzt sind,
auch am Tag belastet werden. Die Einwohnerzahlen tags und nachts diirfen somit nicht addiert
werden.

Am stirksten betroffen mit Uberschreitungen 75 dB(A) tags waren 2023 u.a. folgende Bereiche
(s. dunkellila gefarbte Bereiche in Abbildung 4)
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Abbildung 4: Am stirksten betroffene StraBenabschnitte mit Uberschreitung der Auslosewerte
75 dB(A) tags
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0 200 400 600m

e B 264 Stiirtzstrale ab Altenteich bis Oberstral3e und B 264 Bonner Strafe ab Oberstral3e
bis Hohenzollernstralie

e B 264 Kodlnstral3e ab Hohenzollernstral3e bis Friedrich-Ebert-Platz

e B 264 Aachener Strale ab Rurdammweg bis Heinrich-Heine Strafle
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IN NRW Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

))) UMGEBUNGSLARM Ministerium fir Umwelt,

Strallenverkehr 24h
L-den / dB(A)
ah 55 bis 59
ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
Il ab 70 bis 74
M ab 75

I Gebiude
== Gemeindegrenzen

di-de/by-2-0,® Land NRW (2022), ® Copernicus Sentinel-2 Daten (2022)

e B 264 Kolner Landstral3e ab Friedrich-Ebert-Platz bis Yorckstralle
e B 56 Schoellerstralie

Die Berechnung fiir die Schoellerstrale wurde vom LANUYV im Juli 2022 vorgenommen. Die
MarkierungsmalBBnahmen in Form der Spurreduzierung erfolgten im Oktober 2022, sodass die
Larmbelastung fiir die Bevolkerung der angrenzenden Wohngebdude im Hinblick auf die
groflere Entfernung zwischen Fahrspur und Gebdude geringer ist als in den Ladrmkarten
verzeichnet.
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e B 264 Valencienner Strale zwischen Schillingsstra3e und Tivolistral3e
e B 264 Tivolistrale ab Bismarckbriicke bis Paradiesplatz
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C ]
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e [ 249 Oberstra3e ab Bonner Stra3e bis Nideggener Strafle
e L 249 Nideggener Straf3e ab Piusstrafle bis Weberstraf3e
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e L 249 Kreuzauer Stra3e ab H.Nr. 67 (vor Kreuzung Renkerstraf3e) bis Cyriakusstralle

3. Offentlichkeitsbeteiligung und Verdffentlichung
3.1 Information und Mitwirkung der Offentlichkeit

Die Offentlichkeit ist bei der Aufstellung der Lirmaktionspline zu beteiligen. Dies geschieht
iiber ein zweistufiges Verfahren: Die Offentlichkeit wurde in der ersten Stufe iiber die
Ergebnisse der Larmkartierung und die Absicht zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes
informiert. Dies geschah durch eine Offenlage der Larmkarten im Rathaus beziehungsweise im
Internet (vom 01.12.2023 bis zum 08.01.2024). Auf dieser Grundlage konnten die Biirgerinnen
und Biirger Anregungen zur Fortschreibung des Planes geben. Hiervon wurde nur sehr wenig
Gebrauch gemacht und es gingen vereinzelt Anmerkungen ein. Diese bezogen sich jedoch
ausschlieBlich auf Bereiche, die die Kriterien fiir die Kartierung nicht erfiillen.

Die zweite Stufe der Offentlichkeitsbeteiligung ist nach der Erstellung des Entwurfs des
Larmaktionsplans vorgesehen. Dieser wird in den politischen Gremien zunidchst beraten
(Ausschuss fiir Mobilitdt, Umwelt und Klimaschutz) und die Offentlichkeit iiber eine
vierwOchige Offenlage im Anschluss beteiligt. Die Offenlage des Entwurfs erfolgt im Zeitraum
vom 25.03.2024 bis einschlieBlich 19.04.2024 wiederum im Rathaus und iiber die stidtische
Internetseite. Betroffene konnen Anregungen und Hinweise einbringen. Die Tréger 6ffentlicher
Belange (TOB) werden im gleichen Zeitraum beteiligt.

Das Ergebnis der Offentlichkeitsbeteiligung wird im finalen Lirmaktionsplan im Anhang
dargestellt.
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Die Ergebnisse der Léarmkartierung sowie der Larmaktionsplan sind auch nach der
Beschlussfassung des Rates der Stadt Diiren im Juni 2024 weiterhin auf der Homepage der
Stadt Diiren einsehbar.

3.2 Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

In Anhang 3 wird im finalen Larmaktionsplan eine Zusammenfassung der Beteiligung der
Offentlichkeit und der Triger offentlicher Belange gegeben. Die Anregungen und
Stellungnahmen werden ausgewertet und in einem Protokoll zusammengefasst, dass mit in die
Beschlussfassung (Juni 2024) eingehen wird.
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4. Mallnahmenkonzept

4.1 Evaluation der MalRnahmen der IlI. Stufe des Larmaktionsplans

In der dritten Stufe des Larmaktionsplans, im Jahr 2020, wurden vier Teilaktionspldne zur
Larmminderung aufgestellt. Darin waren die in Tabelle 3 aufgelisteten MaBBnahmen enthalten.

Es kann keine Aussage dariiber getroffen werden, inwieweit die bisherigen Mallnahmen seit
der Aufstellung des Larmaktionsplans 3 in einzelnen Abschnitten zu einer Larmreduzierung
gefiilhrt haben, da die Auswirkungen der MaBnahmen von den Anderungen der
Berechnungsvorschriften iiberlagert werden. Insofern wird zur Evaluation nur der Sachstand
der im Larmaktionsplan 3 enthaltenen Maflnahmen aufgefiihrt:

Ld. Teilaktionsplan Geplante Maflinahmen Aktueller Sachstand

Nr.

1 Bau von | Ostumgehung Diiren (B 56n) 2021 fertiggestellt
Umgehungsstralen | Nordumgehung Diiren (B 399n) In Planfeststellung

Die Maflnahme hat im aktuellen
Landesstralenplanungsprogramm die

Ortsumgehung Arnoldsweiler unterste Priorititsstufe. Eine

(L 257n) Realisierung ist damit derzeit nicht
absehbar. Als MaBinahme im
Larmaktionsplan ist sie daher nicht
geeignet.

Ortsumgehung Merken (K 35n) 2022 fertiggestellt

2 Stadtvertrdglicher | Umbau der Euskirchener Straf3e
Umbau (B56) im Zufahrtsbereich zum 2023 fertiggestellt

Friedrich- Ebert- Platz

2023 wurde die Schoellerstrafle im

Umgestaltung weiterer Bereiche Abschnitt Arnoldsweiler Straf3e bis
des innerértlichen Abschnittes Roonstraf3e auf zwei Fahrstreifen
der B 56 alt reduziert.
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3 Lérmoptimierter
Asphalt

Einsatz von larmoptimiertem
Asphalt (LoA) in Bereichen
mitUberschreitungen der
Auslésewerte der
Larmaktionsplanung

LAP 3: Nideggener Strafie geplant;
ansonsten Abwégung bei allen Projekten
im Hauptverkehrsstra3ennetz

= Ergebnis

e Die geplante MaBBnahme musste
seinerzeit wegen des
auslaufenden Forderprogrammes
und vor dem Hintergrund einer in
Teilen maroden Kanalisation
ausgesetzt werden. In den letzten
Jahren sind keine weiteren
Deckenerneuerungen im
Hauptverkehrsstralennetz mit
dem Einsatz des LOA
abgewickelt worden. Der in 2023
fertiggestellte 1. Bauabschnitt der
Euskirchener Straf3e hat eine
abschlieBende Deckschicht in der
Fahrbahn den sog. CLAir-Asphalt
erhalten. In den kommenden 3
Jahren ist aktuell der Einbau von
LOA-Asphalt innerhalb der
Hauptverkehrsstral3e nicht
vorgesehen.

4 Forderung
umweltfreundlicher
Verkehrsarten

MafBnahmen innerhalb des
Klimaschutzteilkonzeptes
,.,Klimafreundliche Mobilitét*

Durchgefiihrte bzw. laufende MaBinahmen
innerhalb des Klimaschutzteilkonzeptes:

» Forderung des Radverkehrs:

e Liickenschluss im Radverkehr:
Markierung von Schutzstreifen
und Rotmarkierungen

e  Erarbeitung und Beschluss eines
Rad-Vorrang-Routenkonzeptes

e Eroffnung von zwei
Mobilstationen mit Fahrradboxen
an den Bahnhaltepunkten im
Grofien Tal und Tuchmiihle

e Aufbau von liberdachten
Fahrradabstellanlagen am Haus
der Stadt und Schloss Burgau

e  Ausbau Fahrradbiigel im Rahmen
des Fahrradbiigelprogramms

e  Autfbau von Fahrradbiigeln an
mehreren Grundschulen und
weiterfilhrenden Schulen

e Einflihrung eines
Lastenradverleihs

» Forderung des FuBverkehrs
e Pilotprojekt Schulisches
Mobilitdtsmanagement an
Grundschulen: u.a. Bau von
Querungshilfen

» Forderung Elektromobilitit
e Aufbau von 6ffentlicher und
halboffentlicher Ladeinfrastruktur

im Rahmen des Forschungsprojektes
eMIND
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>  Offentlichkeitsarbeit
e  Jahrliche Teilnahme
STADTRADELN
e Erfolgreiche erstmalige
Teilnahme an der Européischen
Mobilitatswoche 2023
> Forderung OPNV
e  Fortfithrung City Ticket XL
e  Ausbau weiterer barrierefreier
Bushaltestellen
Tabelle 3: Umsetzung der Teilaktionspldne des 3. Larmaktionsplanes
Name 3. Larmaktionsplan 4. Larmaktionsplan
Kfz/a Kfz/a
A4 ca. 23,4 Mio ca. 27,3 Mio. l
B 56 ca. 7,5 Mio ca. 9,1 Mio. .
B 264 ca. 3,1 - 10,4 Mio ca. 3,1 Mio.—9,6 Mio. L
B 399 ca. 4,4 Mio ca. 3,9 Mio. L
L13 ca. 3,5 Mio ca. 3,7 Mio. ]
L 249 ca. 5,4Mio ca. 5,5 Mio.
L 257 (Birkesdorf/Hoven) ca. 3,5 Mio ca. 3,7 Mio.
L 25 ca. 3,0 Mio. ca. 3,0 Mio.

Tabelle 4: Verkehrsbelastung 2018 und 2022 im Vergleich

4.2 Teilaktionsplan 1 —Bau von Umgehungsstralien

Der Kartierungsumfang der vierten Stufe der Larmaktionsplanung zeigt, wie auch bereits die
Kartierung der dritten Stufe, dass die Larmprobleme in Diiren nicht punktueller Natur sind,
sondern sich auf den iiberwiegenden Teil des innerdrtlichen Hauptverkehrsstralennetzes
erstrecken. Dies betrifft nach der Fertigstellung der B 56n in Diiren nun vorwiegend die Ost-
West-Verbindungen im Zuge der B 264.

Ein wesentlicher Baustein zur Entlastung dieser Hauptverkehrsachsen besteht daher weiterhin
im Bau der Nordumgehung Diiren (B 399n), um damit auch Platz und Kapazititen fiir
ergidnzende kleinrdumige Mallnahmen zu schaffen.

Das 2018 fortgeschriebene Verkehrsgutachten fiir die B 399n sieht durch den Bau der
Umgehungsstrae eine Entlastungswirkung auf fast allen von der Larmaktionsplanung
betroffenen Strecken (griine Darstellung in Abbildung 5). Im Bereich der am stirksten
betroffenen Ortsdurchfahrt der B 264 liegt die Entlastung dabei in der Regel zwischen 3.500
und 4.300 Fahrzeugen pro Tag.
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Abbildung 5: Igepa Verkehrstechnik fiir StraBen.NRW, Verkehrsuntersuchung B399n, Ortsumgehung
Diiren Nord; Aktualisierung und Fortschreibung Prognose 2030

Derzeit ist es durch die hohe Verkehrsbelastung im HauptverkehrsstraBennetz regelméfig nicht
moglich, Fahrspuren zu reduzieren oder komfortable Anlagen fiir den Rad- und FuB3verkehr zu
schaffen ohne den Verkehrsfluss nachhaltig zu beeintrdchtigen und damit wiederum eine
Zunahme des Verkehrsldrms zu verursachen. Dies haben auch die Verkehrsversuche im Bereich
der Aachener Strale gezeigt. Die Verlagerungseffekte durch den Bau der Ortsumgehung
reduzieren den Verkehrslirm in den sensiblen Innenstadtbereichen und schaffen die
Voraussetzung fiir ergdnzende Mallnahmen zur Férderung des Umweltverbundes.

Finanzierung und Zeitplanung

Die Nordumgehung befindet sich in der Baulasttrdgerschaft des Bundes sowie der Stadt Diiren
fiir die Ortsdurchfahrt. Das Planfeststellungsverfahren fiir die B 399n wurde 2010 eingeleitet.
Derzeit wird ein zweites Deckblatt fiir den Bereich um den Bahnhof Diiren vorbereitet, um das
Planfeststellungsverfahren wieder aufnehmen zu kdnnen.

Ein konkreter Zeitplan fiir die Mallnahme kann jedoch aktuell nicht genannt werden. Im
Rahmen des aktuellen Doppelhaushalts 2024/25 sind die Haushaltsmittel der Stadt in Hohe von
7.000.000 € als Ansatz fiir ,,spétere Jahre* veranschlagt.

4.3 Teilaktionsplan 2- Stadtvertraglicher Umbau

Als stadtvertraglicher Umbau werden Mallnahmen zur Entlastung der vom Kfz-Verkehr
ausgehenden Umweltauswirkungen bezeichnet. Insgesamt soll durch die Aufwertung des
offentlichen Raums die Lebensqualitit in der Stadt Diiren gesteigert werden. Beim
stadtvertraglichen Umbau stehen somit insbesondere die Verkehrsmittel des Umweltverbundes
(FuB- und Radverkehr, OPNV) im Vordergrund. Neben der Wirkung durch die
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Verkehrsverlagerung auf den Umweltverbund tritt bei diesen MaBlnahmen regelméafig auch ein
lokaler Entlastungseffekt auf durch eine Vergroferung des Abstandes zwischen den Kfz-
Spuren und den Fassaden.

In den kommenden Jahren sind hierzu folgende Maflnahmen vorgesehen:

- Aachener Strafle im Abschnitt zwischen Rurstrafle und August-Klotz-Strafle
Das beschlossene Umbaukonzept sieht beidseitige Radverkehrsanlagen und eine
Spurreduzierung in Fahrtrichtung stadtauswérts vor. Gegeniiber der heutigen Situation
mit einem regelmifBig iiberfahrenen Schutzstreifen vergrofert sich der Abstand der
Fahrspuren zu den Fassaden damit um bis zu 2,5m. Die Mallnahme ist mit einem
Kostenansatz von 1,7 Mio € in den Jahren 2024/25 in den stddtischen Haushalt
eingestellt.

- Im Rahmen des Strallenwegekonzeptes werden die anstechenden Mafinahmen
weiterhin gepriift, ob und inwieweit ein stadtvertraglicher Umbau notwendig ist.

4.4 Teilaktionsplan 3 — Larmoptimierter Asphalt (LoA)

Die Larmkarten in Anhang 1 zeigen, dass nicht nur die Ausldsewerte, sondern auch stdrkere
Larmimmissionswerte von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts in vielen Bereichen
iiberschritten werden. Deutliche Verkehrsreduzierungen, die zu einer spiirbaren Abnahme des
Larms fiihren, sind nur in wenigen Bereichen — insbesondere noch im Zusammenhang mit der
B 339n — erreichbar. Insbesondere in den Bereichen mit starken Uberschreitungen sind daher
weitere lokale Maflnahmen erforderlich.

Durch den Einsatz von lirmoptimiertem Asphalt (LoA) konnte lokal eine Reduzierung des
Verkehrslarms erreicht werden. In den ersten Einsatzbereichen von LoA 5 D in Diiren sind
Larmminderungen um 4-5 dB(A) festgestellt worden. Jedoch ist der Einsatz auch nur sinnvoll
auf Teilstrecken, bei denen wenige Einbauten wie Schachtabdeckungen der Kanalisation oder
der Telekommunikationstrager im Fahrbahnbereich vorhanden sind, da sich diese zwanglaufig
negativ auf die Larmreduzierung auswirken.

Die Erfahrungswerte zeigen, dass die Haltbarkeit des LOA zeitlich begrenzt ist. In ersten
Voraussagen sollte die Haltbarkeit ca. 10 Jahre betragen. Anhand der Aachener Straf3e ist der
Verschleil jedoch mittlerweile deutlich zu erkennen. Neben Kornaubriichen zeigt die
Asphaltflache viele signifikante Risse, die vor allem aus der tieferen Binderschicht kommen.
Voraussetzung flir den Einbau des LOA mit seiner eher geringen Korngroe von Smm sowie
der geringen Schichtdicke von planméBig 2,5 cm muss immer eine Erneuerung der
Binderschicht erfolgen. Hier muss zur Erhaltung der Tragfahigkeit ein sog. hartes Bitumen
verwendet werden, dass grundsétzlich im Alterungsprozess zu Rissbildungen neigt.

Daher ist abzuwégen, ob der Einsatz von LoA auch im Hinblick auf die geringere Haltbarkeit
wirtschaftlich sinnvoll ist. Bei einer kompletten Erneuerung der Strafle ist mit Mehrkosten in
Hoéhe von ca. 10% zu rechnen. Bei einer reinen UnterhaltungsmaBnahme (neue
Verschleif3schicht) fiihrt der Einsatz von LoA ungefihr zu einer Verdoppelung der Kosten, da
fiir den Einbau von LoA neben der VerschleiBschicht wie zuvor beschrieben auch die
darunterliegende Binderschicht erneuert werden muss.

AufBlerdem ist der Einbau von LoA aufwendiger als der Einbau herkdmmlicher
StraBenbefestigungen, dies kann zu einer Verldngerung der Bauzeit und gegebenenfalls zu
stiarkeren Verkehrsbehinderungen fiihren.

Fiir den Doppelhaushalt 2024/25 ist der Einsatz von LoA aus den o0.g. Griinden nicht geplant.
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Die Stadt Diiren wird jedoch im Laufe der néchsten Jahre im Rahmen des Stralen-und-Wege-
Konzeptes (s. Vorlage 2023-0412) in vielen HauptverkehrsstraBen mit Erneuerungs- oder
Unterhaltungsmalinahmen titig werden. Dies betrifft u.a. folgende Hauptverkehrsstralen:

- Kolner Landstralle

- Schillingsstrafle

- Valencienner Stralle
- Aachener Strafle

- Kreuzauer Stralle

- Schenkelstralle

- Nideggener Stral3e

Die hiermit verbundenen Deckenerneuerungen fiithren — auch ohne den Einsatz von LoA —
regelmédfBig zu einer Reduzierung des Verkehrsldrms, da die Lérmbestandteile die auf
Unebenheiten und Schachtdeckel zuriick zu fiithren sind, deutlich reduziert werden. In die
Larmberechnungen der Larmaktionsplanung gehen solche Mafinahmen allerdings nicht ein.

4.5 Teilaktionsplan 4 — Forderung umweltfreundlicher Verkehrsarten

Im Rahmen des Klimaschutzteilkonzeptes ,,Klimafreundliche Mobilitdt und des Masterplan
Green City Diiren sollen auch in den nichsten fiinf Jahren weitere kurz-, mittel- und
langfristigen MaBnahmen initiiert werden, um die Biirgerinnen und Biirger zu einer
klimafreundlichen Verkehrsmittelwahl zu motivieren.

Um die Verkehrsmittelwahl zu Gunsten des Umweltverbundes zu verdndern und insbesondere
die Erreichbarkeit der Innenstadt sowie die Verbindung zwischen den Stadtteilen fiir den
Umweltverbund zu verbessern, werden weitere MafBlnahmen zur Stirkung des Rad- und
FuBlverkehrs umgesetzt.

Dazu zihlen u.a.

e Neubau der Radstation am Bahnhof Diiren

e Sukzessive Umsetzung des2022 politisch beschlossenen Rad-Vorrang-Routen-Netzes
fir die Stadt Diiren; die ersten Mallnahmen hierzu sind:

o Umsetzung RVR 2 im Abschnitt Aachener Strafe bis zur Gemeindegrenze
2024/2025

o Umsetzung weiterer Teilabschnitte im Zuge geplanter StraBenbaumafnahmen
e Allgemeine Forderung des Rad- und Fulverkehrs

o Verbesserungen im bestehenden Radverkehrsnetz, u.a. Bau einer Protected
Bike Lane auf der Veldener Strafle in 2024 und Reduzierung auf zwei
Fahrspuren

o Fortsetzung des Fahrradbiigelprogramms

o Uberquerungsstellen fiir Radfahrer und FuBgiinger an Strecken und
Knotenpunkten

o Mingelbeseitigung (Hindernisse, Borde, Oberfldchen etc.)

o MaBnahmen zur Barrierefreiheit

o Bau von Fahrradbiigeln an Schulen im Rahmen des Pilotprojektes zum
Schulischen Mobilititsmanagement
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e Forderung des OPNV

o Aufgabentriger des OPNV in Diiren ist der Kreis Diiren. Die stidtischen
Aufgaben im Bereich OPNV beziehen sich auf die die Fortfiihrung der
barrierefreien und fahrgastfreundlichen Umgestaltung der Haltestellen und der
OPNV-BeschleunigungsmaBnahmen an Lichtsignalanlagen, welche auch in
Zukunft weiter fortgefiihrt werden.

o Vergiinstigung des stidtischen OPNV: der abgesenkte Stadttarif, das City-
Ticket-XL, wird auch 2023 fortgefiihrt.

e Verkniipfung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes

o Erweiterung des Carsharing-Angebotes
o Konzeptentwicklung fiir ein Fahrradverleihsystem in Diiren

e Forderung der Elektromobilitét
o Weiterer Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur

e Mobilititsmanagement in der Stadtverwaltung
o Bewerbung des Jobticket Angebotes (vergiinstigtes Deutschland Ticket)

e MaBnahmen zur Mobilitdtsbildung / Schulisches Mobilititsmanagement
o Schwerpunkt klimafreundliche Schulwege: Weiterfiihrung des
Konzeptansatzes zur Reduzierung des Hol- und Bringverkehrs, Autbau von
weiteren Elternhaltestellen und Querungshilfen

o Offentlichkeitsarbeit und professionelle Prozessunterstiitzung bei der Umsetzung von
MaBnahmen fiir die Forderung des Umweltverbundes
o Teilnahme an der Europidischen Mobilititswoche, STADTRADELN
o Weitere maBinahmenbegleitende Offentlichkeitsarbeit

Finanzielle Informationen

Die MaBnahmen zur Forderung des Umweltverbundes werden fast vollstindig durch
Forderprogramme des Bundes und des Landes mit Forderquoten zwischen 40 % und 100 %
gefordert. Der stidtische Eigenanteil wurde in den stidtischen Haushalt eingeplant.

4.6 Teilaktionsplan 5 - Geschwindigkeitsreduzierung

Neben baulichen Maflnahmen oder der Verkehrsvermeidung und -verlagerung bietet auch die
Geschwindigkeit eine Moglichkeit die Auswirkungen des Verkehrs zu beeinflussen. Je hoher
die Geschwindigkeit, desto lauter sind die Fahrgerdusche. Ab einer Geschwindigkeit von 20-
25 km/h ist dabei das Rollgerdusch stirker als das Motorengerdusch. Die Art des
Fahrbahnbelages ist also insbesondere bei Tempo 50 ein entscheidender Faktor, wihrend bei
geringeren Geschwindigkeiten ldrmoptimierte Beldge keine wesentlichen Verbesserungen
mehr bewirken.

Insofern  ist  zwischen @ den  MaBnahmen  Larmoptimierter = Asphalt  und
Geschwindigkeitsreduzierung abzuwigen und im Falle einer Geschwindigkeitsreduzierung die
Erhaltung eines fliissigen Verkehrsablaufs zu beachten. Anfahr- und Beschleunigungsvorginge
durch einen gestorten Verkehrsablauf kdnnen zu einer erheblichen Zunahme des Larms fiihren.
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Zusatzlich zur unmittelbaren Wirkung des Verkehrsflusses auf die Larmemissionen ist ein
flissiger Verkehrsablauf auch fiir die Akzeptanz einer Geschwindigkeitsreduzierung
entscheidend und hat daher einen erheblichen Einfluss auf die Wirksamkeit der MaBBnahme.

Durch eine Reduzierung der zulédssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h sind
abhingig von der Verkehrszusammensetzung (Anteil des Schwerlastverkehrs)
Emissionsreduzierungen von 2-3 dB(A) moglich.

Die Anordnung einer reduzierten Geschwindigkeit aus Larmschutzgriinden kann nicht im
Rahmen des Lirmaktionsplans festgelegt werden, sondern unterliegt den fachgesetzlichen
Regelungen. Auf  Grundlage der  Stralenverkehrsordnung, der  zugehorigen
Verwaltungsvorschrift und der Larmschutz-Richtlinien StraBenverkehr ist durch die zusténdige
StraBenverkehrsbehdrde eine individuelle Abwégung zwischen der vorhandenen Belastung und
dem Minderungspotential, den Verlagerungseffekten, den Auswirkungen auf Rettungsdienst
und OPNV etc. durchzufiihren.

Aus den genannten Griinden sind Geschwindigkeitsreduzierungen also ein in rechtlicher und
fachlicher Hinsicht (bezogen auf den Gesamtverkehr) sehr komplexes Thema, dass in der
Abwigung oft konkurrierenden Interessen unterliegt. Der Larmaktionsplan kann vor diesem
Hintergrund keine konkreten MaBnahmen benennen, sondern nur Priifauftrage formulieren.

Aufgrund der besonders hohen Belastung und der nicht absehbaren baulichen Maflnahmen in
den folgenden Bereichen ist die Anordnungen von Tempo 30 auf Grundlage der
fachgesetzlichen Regelungen zu priifen:

B 264 Stiirtzstral3e ab Altenteich bis Oberstralie

B 264 Bonner Straf3e ab Oberstral3e bis Hohenzollernstrafle

B 264 Kolnstrafle ab Hohenzollernstraf3e bis Friedrich-Ebert-Platz
B 264 Kolner Landstrafle ab Friedrich-Ebert-Platz bis Yorckstraf3e
L 249 Nideggener Straf3e ab Piusstrafle bis Weberstral3e

L 249 Kreuzauer Strafle ab Renkerstra3e bis Cyriakusstraf3e (nord)

5. Bewertung der Durchfihrung (Qualitatssicherung)

Eine Prognose der Wirksamkeit der geplanten Maflnahmen beziiglich daraus resultierender
Pegelidnderungen beziehungsweise der Zahl der betroffenen Personen ist derzeit nicht moglich.

2027 werden die Larmkarten nochmals liberpriift und gegebenenfalls {iberarbeitet. Die dann
feststellbaren Verdnderungen gegeniiber der Situation 2022 geben Aufschluss iiber die
Wirksamkeit der MaBnahmen. Auf dieser Grundlage wird das MaBnahmenkonzept
fortgeschrieben.
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Anhang 1 Larmkarten
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Anhang 2: Betroffenheitsanalyse

Larmeinwirkung durch HauptverkehrsstraBen

Einwirkung von StraBenverkehrslarm, der von Autobahnen, Bundes- und LandesstraB3en
(HauptverkehrsstraBen) mit mehr als 3 Millionen Kfz/Jahr ausgeht:

Geschatzte Gesamtzahl der larmbelsteten Personen in der Stadt Daren:

LDEN ab 55 bis 59 ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab 70 bis 74 ab75
dB(A):

5347 1991 2185 4816 504

LNight [ ab 50 bis 54 ab55bis 59 | ab 60 bis 64 ab 65 bis 69 ab70
dB(A):

2823 2078 4648 917 0

Gesamtflache der larmbelasteten Gebiete in der Stadt Daren:

LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab 75
GrdBe in km2 25 7,63 1,52

Geschétzte Gesamtzahl der larmbelasteten Wohnungen, Schulgebdude und
Krankenhausgebé&ude in der Stadt Diren:

LDEN dB(A): ab 55 ab 65 ab75
Wohnungen 7067 3573 240
Schulgebaude 66 17 0
Krankenhausgebaude 2 0 0
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Anhang 3: Beteiligung der Offentlichkeit und der Trager 6ffentlicher Belange
1. Stufe

Im Rahmen der ersten Stufe der Biirgerbeteiligung wurden folgende Streckenabschnitte benannt:
e FEuskirchener Strafle (Entfall Tempo 30 aufgrund der Luftreinhaltung, dadurch wird eine Zunahme des Larms befiirchtet/beschrieben)
e FElsdorfer StraBle / Arnoldsweiler Weg (hoher Schwerlastverkehr in/aus Richtung Anschlussstelle Merzenich)

In diesem Zusammenhang ist darauf hinzuweisen, dass zwar im Regelfall die klassifizierten Stralen die hochsten Verkehrsbelastungen haben,
es in Diiren aber auch nicht-klassifizierte HauptverkehrsstraBen mit gleich hohen oder héheren Verkehrsbelastungen gibt. Konkrete Angaben
zur dortigen Larmbelastung liegen der Verwaltung jedoch nicht vor.

Viele MaBnahmen des Larmaktionsplanes wirken jedoch flichendeckend beziehungsweise werden auch bei Maflnahmen im nicht-
klassifizierten Netz gepriift (stadtvertrdglicher Umbau).

2. Stufe

Im Rahmen der zweiten Stufe der Biirgerbeteiligung wurden weitere Streckenabschnitte benannt, bei denen es sich jedoch um nicht-

klassifizierte HauptverkehrsstraBen handelt. Diese sind nicht Teil des Larmaktionsplans. Konkrete Angaben zur dortigen Larmbelastung liegen

der Verwaltung nicht vor. Viele Maflnahmen des Larmaktionsplanes wirken jedoch flichendeckend beziehungsweise werden auch bei

MaBnahmen im nicht-klassifizierten Netz gepriift (stadtvertraglicher Umbau).

o Friedrichstrae: Tempo 30 VerstdBe, hoher Schwerlastverkehr, Anregung: Messung des Larmpegels

e Euskirchener Stra3e hohe Larmbeléstigung durch StraBenverkehr, Anregung: Kreisverkehr am Knotenpunkt Euskirchener Str. - Ziilpicher
Str. - Stockheimer Landstralle

e Dechant-Bohnekamp-Straflie Anregung: durchgehend Tempo 30

Alle weiteren Anregungen aus der Biirgerschaft und der Tréager 6ffentlicher Belange sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst:



Ubersicht der Anregungen aus der Biirgerschaft und der Triger 6ffentlicher Belange im Rahmen der zweiten Stufe der Offentlichkeitsbeteiligung

Institution/
Thema Privatperson Inhalt der Anfrage/ Kritik = Ergebnis
Aus der Larmkartierung geht hervor, dass durch den Verkehrslarm der B 264
Senkung der die Hauser im Ortsteil Derichsweiler folgenden Belastungen ausgesetzt sind:
Hochstgeschwindigkeit von 50 | Laen 55-59 dB(A) und Lyigne 50-54 dB(A). Die Auslosewerte zur
km/h auf 30 km/h an Larmaktionsplanung werden fiir die genannten Bereiche nicht erreicht.
Verkehrsregelung/ . .
Ttk Privatpersonen Haup.tverkehrsstraﬁ.en im o S o
Bereich der Valencienner Strafle | Die Kdlner Landstra3e wird in die Priifung zur Einfithrung von
(Derichsweiler) und B264- Geschwindigkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden in Kapitel 4.6
Kolner Landstral3e aufgenommen.
Im Bereich der Stadtrandsiedlung Kerpener Strafle zeigt die Larmkartierung
Senkung des Tempolimits auf 50 | folgende Belastung:
statt Tempo 70 im Bereich der 3 Gebéude sind Belastungen Lgen 65-69 dB(A) ausgesetzt und ein Gebdude
Privatpersonen B264 (Kolner Landstr.) ab nachts Lyignt 60-64 dB(A), 2 weitere nachts Lyigh: 55-59 dB(A).
Ortsausgang Diiren bis Die Werte des aktuell giiltigen Erlasses zur Larmaktionsplanung von 70 /
Kerpenerstrale sowie zwischen | 60 dB(A) werden also nur in einem Fall nachts erreicht.
Kerpenerstraie und Merzenich | Der Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschriankung steht in diesem Fall
die Verkehrsbedeutung der Kolner Landstra3e als B 264 entgegen.
Bei der Umsetzung von
MaBnahmc?n wie .. . Im Rahmen von Verkehrsversuchen und Simulationen werden
Spurreduzierungen miissen die beispielsweise Spurreduzierungen immer vorab gepriift und evaluiert. Die
IWU Belange der Unternehmen im :

Hinblick auf die Erreichbarkeit
durch Schwerlastverkehr etc.
beriicksichtigt werden.

Belange der betroffenen Anlieger aber auch die Leistungsfihigkeit der
Verkehrsanlage flieBen in die Abwégung entsprechender Mafinahmen ein.
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Sonstiges

Geschwindigkeitskontrollen B

Der Vorschlag zur Durchfithrung von regelméfigen

Privatpersonen Iii:&iﬁ?g;gfgfg;%%ggg 4 Geschwindigkeitskontrollen wird der Kreispolizeibehdrde mitgeteilt.

B264 (Kolner Landstr.)

zwischen Ortsausgang Diiren Da sich der genannte Bereich aul3erorts befindet, liegt die Zustindigkeit
Privatpersonen und KerpenerstraBe Entfernung | beim Straenbaulasttrager StraBen NRW. Der Vorschlag zur entsprechenden

einer Hecke als natiirlicher Wiederbepflanzung der Hecke wird dem Landesbetrieb vorgelegt.

Larmschutz

Allgemeine

Larmschutzmafnahmen zum

Schutz von seltenen Arten A . . . .

notwendig im Bereich B264- Die Larmminderungsplanung bezieht sich gemif § 47a BImSchG auf

Kélner LandstraBe (zwischen ,Umgebungsldrm, dem Menschen.... ausgesetzt sind“. Die Betroffenheit
NABU Knotenpunkt B56n und An d geschiitzter oder seltener Arten wird daher im Rahmen der

Tréinkef B 264 Johannesbrﬁc.ke Larmaktionsplanung nicht betrachtet. Trotzdem kommen viele der

und B 2,6 4 Valencienner StraBe getroffenen Maflnahmen natiirlich auch den genannten Bereichen und den

im Bereich des Rurufers und des dortigen Arten zugute.

Stadtparks

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens zum Bau der B 56n wurde ein
. . . Larmschutzgutachten unter Beriicksichtigung der (strengeren)

Ié?;g:::i?;i‘gi?ﬁ IEeBe;frh der Larmvorsorgewerte erstellt. Daraus ergab sich kein Anspruch auf

Privatpersonen g hetp Larmschutzmafnahmen fiir die Gebdude an der Kerpener Straf3e.

Stra3e zum Schutz vor
Stra3enldrm der B 56n

Die aktuelle Larmkartierung zeigt eine Belastung fiir die ersten Héuser der
Kerpener Stra3e durch die angrenzende Kolner Landstraf3e, aber keine
relevante Belastung mehr durch die B 56n.

AMT FUR TIEFBAU UND GRUNFLACHEN

30




