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Zusammenfassung

Gegenstand der vorliegenden schallfechnischen Untersuchung ist die Aufstellung eines Bebauungsplans mit
gewerblicher Nutzung auf dem Grundstick Gemarkung DUren; Flur 43; Flursticke 25 und 73 sowie Flur 97;
FlurstUcke 73, 74, 75, 76, 77 und 78 in 52351 DUren. Der vorgesehene Standort befindet sich sudostlich des

Stadtzentrums von DUren westlich der B56.

Um dem dallgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen, ist im Rahmen der Bauleit-
planung die schalltechnische Umsetzbarkeit der Planung in Hinblick auf die innerhall des Geltungsbereiches

befindlichen Emissionsquellen (Gewerbe) zu prifen.

FUr die Genehmigung des geplanten Multi-User-Centers sowie zur Aufstellung des Bebauungsplans, der als
Gewerbegebiet ausgewiesen werden soll, ist ein Nachweis erforderlich, dass der geplante Betrieb die
schalltechnischen Anforderungen der [DIN 18005] bzw. der [TA Ldrm] einhdlt. Hierzu wurde eine Schall-
immissionsprognose erstellt. Die Planungsgrundlagen und die getroffenen Annahmen und Voraussetzungen

werden in der Langfassung des vorliegenden Berichts erldutert.

Ergebnisse Gewerbegebiet allgemein:

e Auf Grundlage der in Nummer 5.2.3 der [DIN 18005] angegebenen fldchenbezogenen Schall-
leistungspegel fur Gewerbegebiete kann abgeschétzt werden, dass typische Gewerbe unter der
BerUcksichtigung von SchallschutzmaBnahmen oder reduziertemm Nachtbetrieb im Plangebiet

realisierbar sind.

Ergebnisse Multi-User-Center:

e Die geltenden Immissionsrichtwerte werden zur Tageszeit und in der ungUnstigsten vollen
Nachtstunde an den maBgeblichen Immissionsorten unter BerUcksichtigung der im Gutachten
beschriebenen Grundlagen und Rahmenbedingungen eingehalten bzw. unterschritten. Die
Unterschreitungen betragen am Tag mindestens 11 dB und nachts mindestens 6 dB.

e Aufgrund der Unterschreitung der Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit um mindestens 6 dB
wurde nach Ziffer 3.2.1 der [TA Larm] auf eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung verzichtet.

o Kurzzeitige Gerduschspitzen, die die geltenden Immissionsrichtwerte am Tag um mehr als 30 dB oder
mehr als 20 dB nachts Gberschreiten, sind nicht zu prognostizieren. Die Spitzenpegelkriterien nach

Ziffer 6.1 der [TA L&rm] werden somit ebenfalls eingehalten.

Die Untersuchungsergebnisse gelten insbesondere unter Einhaltung der im Gutachten beschriebenen

Befriebsweise und insbesondere unter folgenden Rahmenbedingungen:

Gutachten-Nr.:  103047422R Textteil - Kurzfassung
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Die in Kapitel 5.2.9 beschriecbenen maximal zuldssigen Schallleistungspegel sind als
Gewdhrleistungspegel zu verstehen und vom Hersteller oder Lieferanten der Anlage nachzuweisen.
Zur Unterschreitung der geltenden Immissionsrichtwerte um 6 dB ist eine Schallschutzwand in einer
Héhe von 6 m zu errichten. Zudem sind die Wechselbrickenstellpldtze unmittelbar hinter der
Schallschutzwand zu errichten. Die Lage der erforderlichen Schallschutzwand und der

Wechselbrickenstellplatze kann dem Kapitel 5.3 entnommen werden.

Ergebnisse Verkehrsldarm:

Hinsichtlich des anlagenbezogenen Verkehrs im 6ffentlichen Verkehrsraum wurde festgestellt, dass
eine PrUfung, ob organisatorische MaBnahmen eine Verringerung der Gerduschimmissionen
bewirken k&dnnen, nicht erforderlich ist.

Die schalltechnische Untersuchung hat ergeben, dass die mit der Eigenart des geplanten
Baugebietes verbundenen Erwartungen auf angemessenen Schutz vor L&rmbeldstigungen in
Teilbereichen des Plangebiets nicht erfUllt werden.

Die Orientierungswerte fur Gewerbegebiete (GE) werden zur Tages- und insbesondere in der
Nachtzeit in den &stlichen Teilen des Plangebiets Gberschritten. Auch die Grenzwerte der [16.
BImSchV], welche als Grenze zur erheblichen Beldstigung durch Verkehrsgerdusche betrachtet
werden kénnen, werden vereinzelt noch Uberschritten. Die sog. Zumutbarkeitsschwelle von tags 70
dB(A) und nachts 60 dB(A) wird im GroBteil des Plangebiets innerhalb der geplanten Baufelder
eingehalten und nur im &uBersten 6stlichen Bereich Uberschritten.

Aufgrund der festgestellten Immissionssituation im Plangebiet sollte méglichst ein Ausgleich durch
geeignete MaBnahmen umgesetzt werden. Geeignete MaBnahmen zum Erreichen eines

ausreichenden Schallschutzes werden in Kapitel 6.2.2.2 dieses Gutachtens beschrieben.

Gutachten-Nr.:  103047422R Textteil - Kurzfassung
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1 Grundlagen

[16. BImSchV]

[BIMSchG]

[Cmet NW]

[DIN 4109-1]
[DIN 18005]

[DIN 18005 Bbl. 1]

[DIN 18005-2]

[DIN EN ISO 12354-4]

[DIN ISO 9613-2]

[HLfU Heft 192]

[HLUG Heft 1]

[HLUG Heft 3]

Gutachten-Nr.:  103047422R
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Sechzehnte Verordnung zur DurchfGhrung des Bundes-Immissionsschutz-
geseftzes, Verkehrsl@rmschutzverordnung vom 12. Juni 1990 (BGBI. | S. 1036),
die durch Artikel 1 der Verordnung vom 04. November 2020 (BGBI. | S. 2334)

gedndert worden ist

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftver-
unreinigungen, Gerdusche, Erschifterungen und d&hnliche Vorgénge,
Bundes-Immissionsschutzgesetz in der Fassung der Bekanntmachung vom
17. Mai 2013 (BGBI. 1 S. 1274; 2021 1 S. 123), das zuletzt durch Artikel 2 Absatz
3 des Gesetzes vom 19. Oktober 2022 (BGBI. | S. 1792) gedndert worden ist

Empfehlungen zur Bestimmung der meteorologischen D&dmpfung Cmet
gemdaB DIN ISO 9613-2, LANUV NRW. 26.09.2012

Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen. 2018-01

Schallschutz im Staddtebau - Grundlagen und Hinweise fUr die Planung.
2023-07

Schallschutz im Stédfebau - Beiblaft 1: Schalltechnische Orientierungswerte
fUr die stadtebauliche Planung. 2023-07

Schallschutz im Stédtebau - Larmkarten - Kartenmd@Bige Darstellung von

Schallimmissionen. 1991-09 (zurickgezogen)

Berechnung der akustischen Eigenschaften von Gebduden aus den
Bauteileigenschaften - Teil 4: Schallibertragung von RGumen ins Freie.
2017-11

Akustik - D&mpfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien, Teil 2:

Allgemeines Berechnungsverfahren. 1999-09

Technischer Bericht zur Untersuchung der Lkw- und Ladeger&usche auf
Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungslagern und Speditionen,

Schriftenreihe der Hessischen Landesanstalt fur Umwelt, Heft 192. 1995

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen von Anlagen
zur Abfallbehandlung und -verwertung sowie Kldranlagen, L&rmschutz in

Hessen, Heft Nr. 1, Hessisches Landesamt fur Umwelt und Geologie. 2002

Technischer Bericht zur Untersuchung der Gerduschemissionen durch
Lastkraftwagen auf Betriebsgeldnden von Frachtzentren, Auslieferungs-
lagern, Speditionen und Verbrauchermdrkten sowie weiterer typischer
Gerdusche insbesondere von Verbrauchermdrkten, Hessisches Landesamt

fUr Umwelt und Geologie, L&drmschutz in Hessen, Heft 3. 2005

Textteil - Grundlagen
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[Piorr 2001]

[PLS]

[RLS-19]

[TA L&rm]

[VDI 2720-1]

[Verkehrsuntersuchung]
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Korrektur redaktioneller Fehler beim Vollzug der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen L&drm - TA Larm, Schreiben des BMUB/Dr. Hilger an die
obersten Immissionsschutzbehdrden der L&dnder  sowie das
Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur und das Eisenbahn-
Bundesamt. 07.07.2017

Zum Nachweis der Einhaltung von Gerduschimmissionswerten mittels
Prognose, Piorr, D., Zeitschrift fUr L&drmbek&mpfung 48 (2001) Nr. 5
Untersuchung von Schallemissionen aus Parkpl@tzen, Autohdéfen und
Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhé&usern und Tiefgaragen, Bayerisches
Landesamt fur Umwelt. 6. Uberarbeitete Auflage 2007-08

Richtlinien fUr den L&rmschutz an StraBen, Forschungsgesellschaft for
StraBen- und Verkehrswesen FGSV. Ausgabe 2019 (inkl. Korrektur 02/2020)
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-Immissionsschutz-
gesetz (Technische Anleitung zum Schutz gegen L&rm — TA L&rm) vom 26.
August 1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503), zuletzt gedndert durch
Bekanntmachung des BMUB vom 1. Juni 2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5), in
Kraft getreten am 9. Juni 2017, redaktionell korrigiert durch Schreiben des
BMUB vom 07.07.2017 (IG | 7 - 501-1/2)

Schallschutz durch Abschirmung im Freien. 1997-03

Verkehrsuntersuchung zum Gewerbegebiet ,,Henry-Ford-StraBe" in Duren,
2. Zwischenbericht vom Februar 2023, RungelVP Ingenieurblro fir

Integrierte Verkehrsplanung

Hinweis: Die im gegenstdandlichen Bericht dokumentierte Untersuchung wurde auf Basis bzw. unter BerUcksichtigung der im obenstehenden
Grundlagenverzeichnis genannten Regelwerke durchgefuhrt. Die Ergebnisse sind somit — wenn nicht anders gekennzeichnet — entlang den
entsprechenden Anforderungen ermittelt. Vom Kunden bereitgestellte Daten sind dabei als solche gekennzeichnet und kénnen sich auf
die Validitat der Ergebnisse auswirken. Die Entscheidungsregeln zur Konformit&tsbewertung basieren auf den angewendeten Vorschriften,
Normen, Richtlinien und sonstigen Regelwerken. Meinungen und Interpretationen sind von Konformit&tsaussagen abgegrenzt. Der
gegensténdliche Bericht enthdlt entsprechende AuBerungen im Kapitel 5.4.

Weitere verwendete Unterlagen (Stand, zur VerfGgung gestellt durch):

e Deutsche Grundkarte (© Land NRW (2023) dl-de/by-2-0),
e Lageplan (08.09.2023, pbb Solutions GmbH),

e Anlagen- und Betriebsbeschreibung (pbb Solutions GmbH),

¢ Informationen Gebietsausweisung (Stadt DUren, Stadtplanung, Herrn Wessels),
e  Windstatistik der Wetterstation Norvenich (1981-2010, DWD).

Ein Ortstermin wurde am 29.06.2022 durchgefGhrt.

Gutachten-Nr.:
Projekt:
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2 Veranlassung und Aufgabenstellung

Gegenstand der vorliegenden schallfechnischen Untersuchung ist die Aufstellung eines Bebauungsplans mit
gewerblicher Nutzung auf dem GrundstGck Gemarkung DuUren; Flur 43; FlurstUcke 25 und 73 sowie Flur 97;
FlurstUcke 73, 74, 75, 76, 77 und 78 in 52351 DUren. Der vorgesehene Standort befindet sich sudostlich des

Stadtzentrums von DUren westlich der B56.

Um dem dallgemeinen Grundsatz der Konfliktbewdltigung Rechnung zu tragen, ist im Rahmen der Bauleit-
planung die schalltechnische Umsetzbarkeit der Planung in Hinblick auf die innerhall des Geltungsbereiches

befindlichen Emissionsquellen (Gewerbe) zu prifen.

Vorliegend ist hinsichtlich des zu erwartenden Gewerbeldrms der Nachweis zu erbringen, dass durch
allgemeine Gewerbebetriebe innerhalb des in Aufstellung befindlichen Bebauungsplans die schall-
technischen Anforderungen der [DIN 18005] bzw. der [TA L&rm] in Bezug auf die auBerhalb des Plangebietes
bestehenden schutzbedUrftigen Nutzungen eingehalten werden kdénnen. Des Weiteren sind die schall-
technischen Auswirkungen der im Nahbereich des Plangebietes befindlichen Verkehrswege auf die
geplanten schutzbedurftigen Nutzungen des Plangebietes zu ermitteln. GemdB [DIN 18005] sind die

Ladrmarten Gewerbe/Verkehr getrennt voneinander zu beurteilen.

Im Zuge der geplanten Bebauungsplanaufstellung wird im vorliegenden Bericht zudem ein konkretes
Vorhaben fUr die Gewerbefldchen in Form eines Multi-User-Centers untersucht. DafUr ist der Nachweis zu
erbringen, dass durch das Multi-User-Center die schallfechnischen Anforderungen der [DIN 18005] bzw. der
[TAL&rm] in Bezug auf die auBerhalb des Plangebietes bestehenden schutzbedurftigen Nufzungen

eingehalten werden.

Hierzu wird eine Schallimmissionsprognose erstellt. Sollfen die vorgegebenen Anforderungen nicht einge-

halten werden, sind geeignete MaBnahmen zur Lirmminderung aufzuzeigen.

Die Planungsgrundlagen und die gefroffenen Annahmen und Voraussetzungen werden im vorliegenden

Bericht erl@utert.

Gutachten-Nr.:  103047422R Textteil - Langfassung
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3 Grundlage fur die Ermittlung und Beurteilung der Immissionen

3.1 Schadlischutz im Stadtebau
3.1.1 Orientierungswerte der DIN 18005

Zur BerUcksichfigung des Schallschutzes im Rahmen der st@dtebaulichen Planung sind Hinweise in der
[DIN 18005] gegeben. In [DIN 18005 Bbl. 1] sind fUr die unterschiedlichen Gebietsnutzungen schalltechnische
Orientfierungswerte angegeben, deren Einhaltung oder Unterschreitung winschenswert ist, um die mit der
Eigenart des befreffenden Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erfUllen. Sie sind keine Richt- oder Grenzwerte im Sinne des Immissionsschutzrechts. Diese

Orientierungswerte sind in Tabelle 1 zusammengefasst.

Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 Bbl. 1
Orientierungswerte in dB(A)
Verkehrslarme Industrie-, Gewerbe-
und Freizeitlarm sowie
. . Gerdusche von vergleichbaren
Gebietseinstufung offentlichen Anlagen
[ 0(:09252 00 22n0c(;ChZSOO 6 0(:09252 00 nachts
Uhr Uhr Uhr 22:00 - 6:00 Uhr
Reine Wohngebiete (WR) 50 40 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA),
Kleinsiedlungsgebiete (WS),
Wochenendhausgebiete, 55 45 55 40
Ferienhausgebiete,
Campingplatzgebiete
Friedhofe, Kleingartenanlagen, 55 55 55 55
Parkanlagen
Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 60 40
Dorfgebiete (MD), Dérfliche
Wohngebiete (MDW), Mischgebiete (Ml), 60 50 60 45
Urbane Gebiete (MU)
Kerngebiete (MK) 63 53 60 45
Gewerbegebiete (GE) 65 55 65 50
Sonstige Sondergebiete (SO) sowie
Fllochen for dein C.Bemem.bedorf, soweit 45 - 65 3565 45 - 65 3565
sie schutzbedurftig sind, je nach
Nutfzungsart?
Industriegebiete (Gl)< - - -—-
a Die dargestellten Orientfierungswerte gelten fUr StraBen-, Schienen- und Schiffsverkehr. Abweichend davon schidgt die WHO
fUr den Fluglérm zur Vermeidung gesundheitlicher Risiken deutlich niedrigere Schutzziele vor.
b FUr Krankenhduser, Bildungseinrichtungen, Kurgebiete oder Pflegeeinrichtungen ist ein hohes Schutzniveau anzustreben.
c FUr Industriegebiete kann kein Orientierungswert angegeben werden.
Gutachten-Nr.:  103047422R Textteil - Langfassung
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Die [DIN 18005] bzw. [DIN 18005 Bbl. 1] enthdlf folgende Anmerkung und Hinweise:

Die Oirientierungswerte haben vorrangig Bedeutung fir die Planung von Neubaugebieten mit
schutzbedUrftigen Nutzungen und fUr die Neuplanung von Fldchen, von denen Schallemissionen
ausgehen und auf vorhandene oder geplante schutzbedUrftige Nutzungen einwirken kénnen. Da die
Orientierungswerte allgemein sowohl fir GroBstddte als auch fir Idndliche Gebiete gelten, kbnnen értliche
Gegebenheiten in bestimmten Fdllen ein Abweichen von den Orientierungswerten nach oben oder unten

erfordern.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen und
in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten. Wo im Rahmen der Abwagung
mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten abgewichen wird, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich durch andere geeignete MaBnahmen (z.B. geeignete
Gebdudeanordnung und Grundrissgestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen - insbesondere for

Schlafrdume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr, Industrie und
Gewerbe, Freizeitldrm) werden wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu verschiedenen

Arten von Ger&uschquellen jeweils fUr sich allein mit den Orientierungswerten verglichen und nicht addiert.

Die Orientierungswerte solltfen bereits auf den Rand der Baufldchen oder der Uberbaubaren

GrundstUcksfldchen in den jeweiligen Baugebieten oder der Fi&chen sonstiger Nutzung bezogen werden.

Bei AuBen- und AuBenwohnbereichen gelten grundsdtzlich die Orienfierungswerte des Zeitbereichs
»Tags". Bei Beurteilungspegeln Gber 45 dB ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Einfachfenster ungestorter

Schlaf haufig nicht mehr moglich.

3.1.2 Weitere Abwagungskriterien zum Schallschutz in der stadtebaulichen Planung

Die in [DIN 18005-1 Bbl. 1] angegebenen Orientierungswerte lassen bei ihrer Einhaltung erwarten, dass ein
Baugebiet entsprechend seinem Ublichen Charakter ohne Beeintr&dchtigungen genutzt werden kann. Die
Orientierungswerte kénnen, dies drickt bereits der Begriff ,,Orientierungswert" aus, zur Bestimmung der
zumutbaren Ldrmbelastung in einem Plangebiet im Rahmen einer gerechten Abwdégung lediglich als
Orientierungshilfe herangezogen werden. Uber die reine immissionsschutztechnische Betrachtung hinaus sind

auch andere gewichtige Belange in die bauleitplanerische Abwé&gung einzubeziehen.

Gutachten-Nr.:  103047422R Textteil - Langfassung
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Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung [16. BImSchV]

Zur Beurteilung von Verkehrsgerduschen beim Neubau bzw. bei den wesentlichen Anderungen von Ver-

kehrswegen wird die [16. BImSchV] angewendetf. Die in dieser Verordnung aufgefUhrten Immissions-

grenzwerte kdnnen als Grenze zur erheblichen Beldstigung betrachtet werden. In der [16. BImSchV] werden

folgende (Tabelle 2) einzuhaltende Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft aufgefihrt:

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der VerkehrsiGrmschutzverordnung 16. BImSchV
Immissionsgrenzwerte in dB(A)
Gebietseinstufung Tag Nacht
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr

Krankenhd&user, Schulen, Kurheime, Altenheime 57 47

Reine Wohngebiefe (WI'Q),'Allgemeine ' 59 49
Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS)

Kerngebiete (MK), Dorfgebiete (MD), Mischgebiete (M) 64 54
Gewerbegebiete (GE) 69 59

Zumutbarkeitsschwelle

Die sogenannte Zumutbarkeitsschwelle! liegt im Rahmen der stadtebaulichen Planung in Wohngebieten bei

70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) im Nachtzeitraum.

Schallschutz in Wohnungen und Birordumen

In I&rmbelasteten Gebieten ist neben der Reduzierung der AuBenldrmpegel fUr die empfundene Wohn- und

Arbeitsqualitét insbesondere der Schutz von AufenthaltsrGumen in Gebduden ein wichtiges Ziel. Durch

geeignete Dimensionierung der Schallddmmung der AuBenbauteile kann gemdaB den Empfehlungen der

[DIN 4109-1] ein gesundheitsvertragliches Wohnen und Arbeiten ermoglicht werden.

I Urteil vom 12. April 2000 - BVerwG 11 A 18.98; BGH Urteil vom 25. M&rz 1993 - Il ZR 60.91 —BGHZ 122, 76 <81> m. w. N.
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3.2 Schadlischutz in der Genehmigungsplanung
3.2.1 Gewerbeldrm

Zur Beurteilung von Anlagen, die als genehmigungsbedurftige und nicht genehmigungsbedUrftige Anlagen
den Anforderungen des zweiten Teils des [BImSchG] unterliegen, ist die [TA L&rm] heranzuziehen. Die
[TA Lé&rm] beschreibt das Verfahren zur Ermittlung der Gerduschbelastungen und stellt die Grundlage fur die

Beurteilung der Immissionen dar.

Immissionsrichtwerte

In der [TA Larm] werden Immissionsrichtwerte genannt, bei deren Einhaltung im Regelfall ausgeschlossen
werden kann, dass schadliche Umwelteinwirkungen im Einwirkungsbereich gewerblicher oder industrieller
Anlagen vorliegen. Die Immissionsrichtwerte gelten akzeptorbezogen. Dies bedeutet, dass die energetische
Summe der Immissionsbeitrdge aller relevant einwirkenden Anlagen, fir die die [TA L&drm] gilt, den
Immissionsrichtwert nicht Uberschreiten soll. In Abhdngigkeit der Nutzung des Gebietes, in dem die

schutzbedurftigen Nutzungen liegen, gelten die in Tabelle 3 zusammengefassten Immissionsrichtwerte.

Tabelle 3: Immissionsrichtwerte in Abhd&ngigkeit der Gebietsnutzung fUr die BeurteilungszeitrGume Tag und Nacht;
Immissionsorte auBerhalb von Gebduden
Gebietsnutzung Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
Beurteilungszeitraum Tag Beurteilungszeitraum Nacht

Kurgebiete, Krankenh&user und

45 35
Pflegeanstalten
Reine Wohngebiete (WR) 50 35
Allgemeine Wohngebiete (WA), 55 40
Kleinsiedlungsgebiete (WS)
Mischgebiete (Ml), Dorfgebiete (MD), 0 45
Kerngebiete (MK)
Urbane Gebiete (MU) 63 45
Gewerbegebiete (GE) 65 50
Industriegebiete (Gl) 70 70

Weiterhin durfen gemdaB [TA Larm] einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen die Immissionsrichtwerte am Tag
(IRW1tmax) um nicht mehr als 30 dB(A) und in der Nacht (IRWrmax) um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Anmerkung: Die Art der bezeichneten Gebiete und Einrichtungen ergibt sich aus den Festlegungen in den
Bebauungspldnen. Sonstige in Bebauungspldnen festgesetzte Fidchen fUr Gebiete und Einrichtungen sowie
Gebiete und Einrichtungen, fUr die keine Festsetzungen bestehen, sind enfsprechend der Schutzbedurftigkeit

zU beurteilen.

Gutachten-Nr.:  103047422R Textteil - Langfassung
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In Tabelle 4 werden die fUr Immissionsrichtwerte relevanten Beurteilungszeitrdume aufgefUhrt.

Tabelle 4: Beurteilungszeitrdume nach TA Ldrm
Bezeichnung Beurteilungszeitraum Beurteilungszeit
Tag 6:00 bis 22:00 Uhr 16 Stunden

volle Nachtstunde mit dem
Nacht 22:00 bis 6:00 Uhr héchsten Beurteilungspegel
(z. B. 5:00 bis 6:00 Uhr)

Immissionsort

Die maBgeblichen Immissionsorte befinden sich gemag [TA Larm] bei bebauten Fldchen 0,5 m auBerhalb vor
der Mitte des gedffneten Fensters des vom Ger&usch am stdrksten betroffenen schutzbedurftigen Raumes
[DIN 4109-1]. Bei unbebauten oder bebauten Fldchen, die keine Gebdude mit schutzbedurftigen RGumen
enthalten, befinden sie sich an dem am stérksten betroffenen Rand der Fidche, wo nach dem Bau- und
Planungsrecht Gebdude mit schutzbedUrftigen RGumen erstellt werden durfen. Ist der schutzbedurftige
Raum mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbunden oder geht es um Kérperschallibertragungen bzw.
die Einwirkung tieffrequenter Gerdusche, handelt es sich bei dem am stdrksten betroffenen

schutzbedurftigen Raum um den maBgeblichen Immissionsort.

Seltene Ereignisse

Kénnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten? auch bei Einhaltung des Standes der Technik
zur Lirmminderung die Immissionsrichtwerte nicht eingehalten werden, kann eine Uberschreitung zugelassen
werden. Die Hoéhe der zuldssigen Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende

Immissionshdchstwerte durfen dabei nicht Gberschritten werden:

Beurteilungszeitraum Tag 70 dB(A),
Beurteilungszeitraum Nacht 55 dB(A).

Einzelne Gerduschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht mehr als 20 dB,
nachts um nicht mehr als 10 dB Uberschreiten. In Gewerbegebieten darf die Uberschreitung durch einzelne

Gerduschspitzen tags nicht mehr als 25 dB und nachts nicht mehr als 15 dB betragen.

2 Definierter Zeitraum gemag Ziffer 7.2 TA L&rm: an nicht mehr als 10 Tagen oder N&chten eines Kalenderjahres und an
nicht mehr als zwei aufeinander folgenden Wochenenden.

Gutachten-Nr.:  103047422R Textteil - Langfassung
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Gemengelagen

FUr das Aneinandergrenzen von gewerblich bzw. industriell genufzten Gebieten und Wohngebieten

(Gemengelagen) wird gemdaB Ziffer 6.7 [TA L&rm] die folgende Regelung getroffen:

.Wenn gewerblich, industriell oder hinsichtlich ihrer Gerduschauswirkungen vergleichbar genutzte und
zum Wohnen dienende Gebiete aneinandergrenzen (Gemengelage), kénnen die fUr die zum Wohnen
dienenden Gebiete geltenden Immissionsrichtwerte auf einen geeigneten Zwischenwert der fUr die
aneinandergrenzenden Gebietskategorien geltenden Werte erhéht werden, soweit dies nach der

gegenseitigen Pflicht zur RUcksichtnahme erforderlich ist.

Die Immissionsrichtwerte fdr Kern-, Dorf- und Mischgebiete sollen dabei nicht Gberschritten werden. Es ist
vorauszusetzen, dass der Stand der Ldrmminderungstechnik eingehalten wird. FUr die H6he des
Zwischenwertes nach Absatz 1 ist die konkrete SchufzwuUrdigkeit des betroffenen Gebietes maBgeblich.
Wesentliche Kriterien sind die Prdgung des Einwirkungsgebiets durch den Umfang der Wohnbebauung
einerseits und durch Gewerbe- und Industriebetfriebe andererseits, die Ortsublichkeit eines Ger&usches

und die Frage, welche der unvertraglichen Nutzungen zuerst verwirklicht wurde.

Liegt ein Gebiet mit erhbhter Schutzwirdigkeit nur in einer Richtung zur Anlage, so ist dem durch die
Anordnung der Anlage auf dem Betriebsgrundstick und die Nufzung von Abschirmungsmd&glichkeiten

Rechnung zu tragen.*

Zuschlag fir Tageszeiten mit erhéhter Empfindlichkeit

Kriterien fUr einen Zuschlag fUr Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit sind in der [TA Larm] unter Ziffer 6.5

aufgefUhrt. Die betreffenden Zeitrdume am Tag sind wie folgt definiert:

an Werktagen 6:00 — 7:00 Uhr 20:00 — 22:00 Uhr,
an Sonn- und Feiertagen 6:00 — 9:00 Uhr 13:00 — 15:00 Uhr 20:00 - 22:00 Uhr.

FUr die aufgefUhrten Zeiten ist gemdaB [TA Larm] in

e Reinen und Allgemeinen Wohngebieten,
¢ Kleinsiedlungsgebieten,

e in Kurgebieten sowie fUr Krankenhduser und Pflegeanstalten

bei der Ermittlung des Beurteilungspegels die erhdhte Stérwirkung von Gerduschen durch einen Zuschlag von

6 dB(A) zu berUcksichtigen.

Gutachten-Nr.:  103047422R Textteil - Langfassung
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Vor-, Zusatz- und Gesamtbelastung

Die o. a. Immissionsrichtwerte sind akzeptorbezogen. Das heiBt, dass zur Beurteilung der Gesamtbelastung
neben den von der zu beurteilenden Anlage verursachten Immissionen (Zusatzbelastung) auch eine evil.

vorliegende Vorbelastung durch Anlagen, fUr die die [TA Larm] gilt, heranzuziehen ist.

Die Definition gemadB der [TA Léarm] lautet folgendermaBen:

Vorbelastung: Gerduschimmissionen von allen Anlagen, fir die die [TA Larm] gilt,
ohne die Betriebsgerdusche der zu beurteilenden Anlage,
Zusatzbelastung: Immissionsbeitrag durch die zu beurteilende Anlage,

Gesamtbelastung: Immissionen aller Anlagen, fir die die [TA Larm] gilt.

Eine Vorbelastung in dem zu beurteilenden Gebiet muss gemadB Ziffer 3.2.1 [TA Larm] nicht ermittelt werden,
wenn die von der zu beurteilenden Anlage ausgehende Zusafzbelastung die Immissionsrichtwerte am

maBgeblichen Immissionsort um mindestens 6 dB(A) unterschreitet.

Die Genehmigung fUr die zu beurteilende Anlage soll auch dann nicht versagt werden, wenn die
Immissionsrichtwerte aufgrund der Vorbelastung Uberschritten werden und dauerhaft sichergestellt ist, dass

diese Uberschreitung nicht mehr als 1 dB(A) betrégt.

Verkehrsgerdusche

Fahrgerdusche auf dem Betriebsgrundstick sowie bei Aus- und Einfahrt, die im Zusammenhang mit dem
Betrieb der Anlage enfstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
Ubrigen zu bericksichtigenden Anlagenger&uschen bei der Ermittlung des Beurteilungspegels zu erfassen

und zu beurteilen.

Gerdusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfidchen in einem Abstand von bis zu 500 m
von dem Betriebsgrundstuck sollen durch MaBnahmen organisatorischer Art soweit wie mdglich vermindert

werden, soweit

= sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerdusche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch um
mindestens 3 dB(A) erhdhen,
= keine Vermischung mit dem Gbrigen Verkehr erfolgt ist und

= die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder weitergehend Uberschritten werden.

Gutachten-Nr.:  103047422R Textteil - Langfassung
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Die Immissionsgrenzwerte betfragen nach der [16. BImSchV] in:

Wohngebieten tags 59 dB(A) nachts 49 dB(A),
Mischgebieten tags 64 dB(A) nachts 54 dB(A).

In Gewerbe- und Industriegebieten sind die Geréusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen

Verkehrsfléichen nicht zu betrachten.

Gutachten-Nr.:  103047422R Textteil - Langfassung
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4 Allgemeine Betrachtung des geplanten Gewerbegebiets

Um am geplanten Standort die allgemeine Umsetzbarkeit eines Gewerbegebietes zu gewdahrleisten, wird
zundchst eine Abschdatzung hinsichtlich typischer Gerduschemissionen eines Gewerbegebietes auf
Grundlage der Nummer 5.2.3 [DIN 18005] durchgefuhrt. Die Lage des geplanten Gewerbestandortes ist der

folgenden Abbildung 1 zu enthehmen.

T

|®Land NRW (2023) dI—de/by-Q-O\
ol T, |

Abbildung 1: Lage des geplanten Gewerbestandortes

Die [DIN 18005] besagt, dass fur die Berechnung der in der Umgebung eines geplanten Gewerbegebietes
ohne Anlagenkenntnis und ohne Emissionsbegrenzung eine Fldchenschallquelle mit  einem
flachenbezogenen Schallleistungspegel von 60 dB/m? (tags und nachtfs) anzusetzen ist, um somit die

Beurteilungspegel abschatzen zu kdnnen, die von diesem Gebiet in der Nachbarschaft erzeugt werden.
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Aus den oben gewdhlien Anséfzen bezogen auf eine PlangebietsgréBe von ca. 123.900m? zeigte sich, dass
an allen im Umfeld befindlichen maBgeblichen Immissionsorten die Orientierungswerte der [DIN 18005 Bbl. 1]
bzw. Immissionsrichtwerte der [TA Ladrm] im Tageszeitraum um 15 dB unterschritten und im Nachtzeitraum

eingehalten werden.

Bezogen auf die vorliegende Situation ist eine relevante Vorbelastung durch das sidwestliche bestehende
Gewerbegebiet nicht gdnzlich auszuschlieBen. Aufgrund der im Tageszeitraum ermittelten
Unterschreitungen um 15 dB ist der Immissionsanteil des geplanten Gewerbegebietes gemdaB 3.2.1 [TA Léarm]
irelevant. Im Nachtzeitraum hingegen ist aufgrund der fehlenden Unterschreitung der Immissionsrichtwerte

eine Vorbelastungsuntersuchung durchzufUhren.

Im Gegensatz zu einem Industriegebiet ist in einem Gewerbegebiet Ublicherweise nicht mit einem
uneingeschrankten 3-Schichtbetrieb zu rechnen, sodass eine Reduzierung des fldchenbezogenen
Schallleistungspegels zur Nachtzeit auf bspw. 54 dB/m? weiterhin die Charakteristik eines Gewerbegebietes
widerspiegeln wirde. Dadurch wirden die geltenden Orientierungs- bzw. Immissionsrichtwerte um 6 dB
unterschritten, sodass auch in der Gesamtbelastung mit einer zul&ssigen Uberschreitung der Orientierungs-

bzw. Immissionsrichtwerte zu rechnen ist, siehe 3.2.1 [TA L&rm].

Somit kann sichergestellt werden, dass typische Gewerbebetriebe unter der BerUcksichtigung von

SchallschutzmaBnahmen oder reduziertem Nachtbetrieb im Plangebiet realisierbar sind.
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5 Gewerbelarmbetrachtung des Multi-User-Centers

5.1 Beschreibung des Vorhabens

Grundlage der Untersuchung ist das zur Gutachtenerstellung zur VerfUgung stehende Nutzungskonzept fir
das Gewerbegebiet. Dieses umfasst zwei Gebdudekomplexe und ist in insgesamt 7 Hallenbereiche sowie
BUro- bzw. Sozialr&ume einschlieBlich den dazugehdrigen Verkehrsfidchen unterteilt. Die ErschlieBung des
geplanten Multi-User-Centers erfolgt ausschlieBlich Uber eine sUdwestliche Verkehrsanbindung an die Henry-
Ford-StraBe.

Im vorliegenden Fall wird ein méglicher Maximalansatz geprift. In Realitdt ist mit deutlich weniger Verkehren

und Vorgdngen zu rechen.

FUr den Maximalansatz werden 10 Lkw und 10 Transporter pro Laderampe (Uberladebricke) wahrend des
Tageszeitraums (insgesamt 1.020 Lkw + 1.020 Transporter) angesefzt. Innerhalb der ungunstigsten vollen
Nachtstunde werden insgesamt 9 Lkw und Transporter angesetzt, die sich auf die 7 Hallenbereiche aufteilen.
In der vorliegenden Untersuchung wird fUr jeden Hallenbereich mindestens 1 Lkw und 1 Transporter angesetzt,

wobei die Hallenbereiche 1 und 4 mit jeweils einem weiteren Lkw und Transporter angefahren werden.

Hinsichtlich der Verladegerdusche von Lkw an den Uberladebricken werden jeweils 30 Paletten pro Lkw und
eine Be- bzw. Entladung an innenliegenden Laderampen mit Torrandabdichtung zzgl. Rangiergerdusche,
An-und Abdocken der Lkw sowie die Ladungssicherung/-entsicherung berUcksichtigt. Die Be- und Entladung

der Transporter erfolgt im Bereich der Laderampen hdndisch.

Im westlichen Bereich sind Lkw-Stellpl&dtze zum Halten bzw. Parken vorgesehen. FUr diese wird 1 Parkvorgang
pro Lkw sowie ein Leerlaufbetrieb (5 min/Lkw) innerhalb des Tageszeitraums angesetzt. Wdhrend der
Nachtstunden ist mit deutlich geringeren Lkw-Verkehr zu rechnen, sodass fur die ungUnstigste volle

Nachtstunde 2 Parkvorgdnge von Lkw sowie der Leerlaufbetrieb (5 min/Lkw) angesetzt wird.

FUr die Mitarbeiter stehen Pkw-Stellplatze westlich und &stlich der Hallen sowie entlang der stdlichen Zufahrt
zu den &stlich gelegenen Pkw-Stellplatzen zur Verfigung. Des Weiteren befinden sich vor den jeweiligen
Hallenbereichen weitere Pkw-Stellplatze. Die Pkw-Stellpldtze werden mit 2 Pkw (4 Bewegungen) je Stellplatz
innerhalb des Tageszeitraums sowie die An- bzw. Abfahrt von ca. 30 % der Pkw-Stellpldtze innerhalb der

ungunstigsten vollen Nachtstunde in Ansatz gebracht.

Weiterhin sind vor jedem Hallenbereich jeweils 3 Wertstoff-Container vorgesehen. FUr diese Bereiche wird je
1 Containerwechsel zzgl. An- und Abfahrt und Rangieren der Lkw sowie ein 2-stUndiger Befrieb im
Tageszeitraum und ein 5-minGtiger Betrieb innerhallbb der ungUnstigsten vollen Nachtstunde von jeder

Containerpresse berUcksichtigt.
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Vor der Westfassade der nérdlichen Halle sind entlang der geplanten Schallschutzwand (siehe Kapitel 5.3)
23 Stellplatze fur WechselbriGcken geplant. FUr diese werden pro Stellplatz eine Aufnahme sowie ein
Abstellvorgang einer Wechselbricke wdhrend des Tageszeitraums angesetzt. In der ungUnstigsten vollen

Nachtstunde wird eine Aufnahme sowie ein Abstellvorgang einer Wechselbricke bericksichtigt.

FUr die Gerduschabstrahlung Uber die AuBenfléchen der Hallen werden ein Innenpegel LpA,in von 70 dB(A)

sowie Bau-Schalld&dmm-MaBe von vergleichbaren Logistikzentren angesetzt.

Auf den Dachfléchen der BUro- und Sozialrélume werden Aggregate zur Klimatisierung der AufenthaltsrGume

angesetzt. Auf den Hallen werden weitere KUhlaggregate berUcksichtigt.

Nachfolgend werden die schalltechnisch relevanten Betriebsvorgdnge tabellarisch dargestellt.

Tabelle 5: Betriebsbeschreibung Tageszeitraum
Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz
Fahrbewegungen
Pkw An- und Abfahrt von Pkw von der

Fahrbewegung von 2 Pkw pro

Verkehrsanbindung zu den Stellplatz + Parkvorgénge

jeweiligen Pkw-Stellplatzen

Transporter An- und Abfahrt von Transportern
von der Verkehrsanbindung zu
den Be- und Entladezonen

Fahrbewegung von 10 Transporter
pro Laderampe + Parkvorgdnge

Lkw An- und Abfahrt von Lkw (ohne
KUhlaggregat) von der
Verkehrsanbindung zu den Be-
und Entladezonen

Fahrbewegung von 10 Lkw pro
Laderampe + Rangiervorgdnge,
An- Abdocken

An-und Abfahrt von Lkw von der
Verkehrsanbindung zu den Fahrbewegung von 1 Lkw pro
Wertstoff-Containern im Bereich Hallenbereich + Rangiervorgdnge

der Be- und Enfladezonen

Lkw-Stellplatze kurzeitiges Halten bzw. Parken von 5 min Leerlaufbetrieb pro Lkw +
Lkw auf einem der Lkw-Stellpl&tze 1 Parkvorgang pro Lkw

Ladegerdusche

Be- bzw. Entladung der hdndische Be- bzw. Entladung der relevante Ger&duschemissionen

Transporter Transporter im Bereich der sind in den Parkvorgdngen der

Laderampen Transporter enthalten

Be- bzw. Entladung der Lkw Be- und Entladung an Verladung von 30 Paletten pro

innenliegenden Laderampen mit Lkw + Festsetzen bzw. Entsichern
Uberladebricke sowie einer der Ladung

Torrandabdichtung, die Be- bzw.
Entladung erfolgt mittels

Kleinstapler
Wechselbricken Abstellen und Aufnehmen von 23 Stellplaize, pro Stellplatz eine
Wechselbricken &stlich der Aufnahme und ein Abstellvorgang
Gutachten-Nr.:  103047422R Textteil - Langfassung
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Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

nordlichen Halle, vor der
Schallschutzwand

von Wechselbrocken +
Rangiervorgdnge

Containerwechsel
(Wertstoffe)

Wechseln der Wertstoffcontainer

1 Containerwechsel je
Hallenbereich

Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

Fassadenabstrahlungen

Hallenbereiche

Gerd&uschabstrahlung Uber die
AuBenfassaden und Dachfléche

Innenpegel LpA,in = 70 dB(A)
Bau-Schalld&dmm-MaB Rw:
Wand: 24 dB; Dach: 32 dB

stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

Klimaaggregate

auf den Dachfldchen der BUro-
und Sozialbereiche

kontinuierlicher Betrieb,
Schallleistungspegel Lwa =74 dB(A)

Klimaaggregate Hallen

Auf den Dachfldchen der Hallen

Ca. 18 Klimaaggregate pro
10.000m? Dachflache

kontinuierlicher Betrieb,
Schallleistungspegel Lwa =74 dB(A)

Wertstoffcontainer

jeweils 3 Wertstoffcontainer im
Bereich der Be- und Entladezonen
jedes Hallenbereichs

Befriebsdauer 2 h pro
Wertstoffcontainer,
Schallleistungspegel Lwa =80 dB(A)

Tabelle 6: Betriebsbeschreibung Nachtzeifraum, ungunstigste volle Nachtstunde
Betriebsvorgang Beschreibung Emissionsansatz
Fahrbewegungen
Pkw An- bzw. Abfahrt von Pkw von der 30 % der Fahrbewegungen des
Verkehrsanbindung zur den Tageszeitraums von Pkw pro
jeweiligen Pkw-Stellplatzen Stellplatz + Parkvorgdnge
Transporter An- und Abfahrt von Transporter Fahrbewegung von 1 Transporter
von der Verkehrsanbindung zu pro Laderampe (insg.
den Be- und Entladezonen 9 Transporter) + Parkvorgénge
Lkw An-und Abfahrt von Lkw (ohne

KUhlaggregat) von der
Verkehrsanbindung zu den Be-
und Entladezonen

Fahrbewegung von 1 Lkw pro
Hallenbereich (insg. 9 Lkw) +
Rangiervorgdnge, An- Abdocken

Lkw-Stellplatze

kurzeitiges Halten bzw. Parken von
Lkw auf einem der Lkw-Stellplatze

5 min Leerlaufbetrieb von 2 Lkw +
2 Parkvorgdnge innerhalb einer
Stunde

Ladegerdusche

Be- bzw. Entladung der
Transporter

hdndische Be- und Entladung von
Transportern im Bereich der
Laderampen

relevante Gerduschemissionen
sind in den Parkvorg&ngen der
Transporter enthalten

Be- bzw. Entladung der Lkw

Be- und Enfladung an
innenliegende Laderampe mit
Uberladebricke sowie einer
Torrandabdichtung, die Be- bzw.

Verladung von 30 Paletten pro
Lkw + Festsetzen bzw. Entsichern
der Ladung
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Betriebsvorgang

Beschreibung

Emissionsansatz

Entladung erfolgt mittels
Kleinstapler

Wechselbricken

Abstellen und Aufnehmen von
Wechselbricken 6stlich der
nordlichen Halle, vor der
Schallschutzwand

eine Aufnahme und ein
Abstellvorgang von
Wechselbricken +
Rangiervorgang

Fassadenabstrahlungen

Hallenbereiche

Gerduschabstrahlung Uber die
AuBenfassaden und Dachfléche

Innenpegel LpA,in = 70 dB(A)
BauschallddmmmaRB Rw:
Wand: 24 dB; Dach: 32 dB

stationdre Anlagen und Aggregate im Freien

Klimaaggregate

auf den Dachfléchen der BUro-
und Sozialbereiche

kontinuierlicher Betrieb,
Schallleistungspegel Lwa =74 dB(A)

Klimaaggregate Hallen

auf den Dachfldchen der Hallen

ca. 18 Klimaaggregate pro
10.000m? Dachflache

kontinuierlicher Betrieb,
Schallleistungspegel Lwa =74 dB(A)

Wertstoffcontainer

jeweils 3 Wertstoffcontainer im
Bereich der Be- und Entladezonen
jedes Hallenbereichs

Betriebsdauer 5 min/h pro
Wertstoffcontainer,
Schallleistungspegel Lwa =80 dB(A)

Tabelle 7: Gerduschspitzen
Betriebsvorgang Tageszeitraum Nachtzeitraum
6 - 22 Uhr lauteste Nachtstunde

Pkw Kofferraum zuschlagen ja ja

Lkw Bremse entlUften ja ja

Lkw Anlassen ja ja
Containerwechsel (Wertstoffe) ja nein
Wechselbricke ja ja

Gutachten-Nr.:
Projekt:

103047422R

Schalltechnische Untersuchung zur Ansiedlung eines Logistikzentrums in DUren

Textteil - Langfassung
Seite 23 von 50




m uppenkamp

5.2 Beschreibung der Emissionsansatze
5.21 Gerdausche von Pkw-Verkehrsbewegungen

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [PLS] fUr das Vorbeifahrger&usch von Pkw folgender

Schallleistungspegel angesetzt:

Tabelle 8: Emissionsparameter Pkw-Verkehrsbewegungen
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Pkw-Fahrbewegung Lwa = 92,5 dB(A)3 -

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Ksro* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach
Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fur Steigungen > 2 % und Gefdlle < 6 % (Dw,pkw NAch Formel 7a der
[RLS-19]) zu berGcksichtigen.

Allerdings sind entfsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

5.2.2 Gerdusche beim Be- und Entladen von Transportern bzw. Parkvorgang eines Pkw

Die Enfladung von Waren aus Transportern, z. B. von Paketdiensten, erfolgt manuell und ist in der Regel
schalltechnisch unauffallig. Zur Abschatzung des ungUnstigsten Falles I&sst sich der Emissionspegel durch den

Parkvorgang eines Pkws (Anfahrt, Tiren schlagen, Motor anlassen, Rangieren und Abfahrt) beschreiben.

FUr einen Parkvorgang eines Pkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich
folgende Schallleistungspegel, bezogen auf den 16-stUndigen Tageszeitraum und auf die ungUnstigste

Nachtstunde#:

Tabelle 9: Emissionsparameter Be- und Entladen von Transportern

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

1 Pkw-Parkvorgang
Tageszeitraum Lwa.16n = 58 dB(A)

L =98 dB(A
ungUnst. Nachfstunde Lwa, 1n = 70 dB(A) WAmax (A)

3 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.

4 Berechnungsansatz: Korrektur fUr die Parkplatzart Kea = 0 dB, Korrektur fUr die Impulshaltigkeit der Gerdusche K, = 4 dB,
Korrektur fUr die Fahrbahnoberfldche Ksio = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gemaB PLS
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Die Gerd@uschemissionen durch Verkehrsvorgénge von Transportern auf Befriebsgrundsticken werden
gemdaB den Vorgaben der [PLS] bestimmt. Daraus berechnet sich ein Schallleistungspegel von

Lwa = 92,5 dB(A)> fUr die Fahrbewegung eines Transporters.

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (Dspsorrc(v) hach Tabelle 4b der [RLS-19]) und fur Steigungen > 2 %

und Gefdlle < 6 % (Dwnpkw Nnach Formel 7a der [RLS-19]) zu berdcksichtigen.

Allerdings sind entsprechend den &rtlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

523 Parkplatzgerdusche

Auf Parkpl&dtzen werden durch Fahrbewegungen, Ein- und Ausparkvorgdnge sowie je nach Nutzung noch
durch weitere Vorgdnge Gerduschemissionen verursacht. Empfehlungen zur Berechnung von Schall-
emissionen aus Parkpldtzen, Autohdfen und Omnibusbahnhdfen sowie von Parkhdusern und Tiefgaragen

werden in [PLS] genannt.

Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Zur Ermittlung der von ebenerdigen Parkpldtzen abgestrahlten Schallemissionen werden zwei Berechnungs-
verfahren beschrieben. FUr den Fall, dass sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen einigermalen
genau bzw. fldchenproportional abschatzen lasst, kdnnen die Gerduschemissionen nach dem sog.
getfrennten Verfahren bestimmt werden. Hierbei werden die Schallanteile des Ein- und Ausparkverkehrs und
die des Fahrverkehrs getrennt berechnet und zu einem Gesamt-Emissionspegel zusammengefasst. Ldsst sich
das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen nicht ausreichend genau abschdtzen, so werden die
Gerduschemissionen mit dem vereinfachten, sogenannten zusammengefassten Verfahren berechnet. Die
hiermit berechneten Schallleistungspegel liegen ,,auf der sicheren Seite", da der pauschal angesetzte

Schallanteil der durchfahrenden Kfz eher Uberschatzt wird.
Im vorliegenden Fall 1&sst sich das Verkehrsaufkommen auf den Fahrgassen ausreichend genau abschatzen,

sodass das getrennte Verfahren angewandt wird. Der Schallleistungspegel des Parkplatzes wird auf der

Grundlage folgender Beziehung berechnet:

Lwatm = Lwo + Kpa+ K + 10 - log@(B - N) in dB(A).

5 Basierend auf einem in PLS genannten mittleren Maximalpegel fUr die beschleunigte Abfahrt/Vorbeifahrt von
67 dB(A) in 7,5 m Abstand.
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Hierbei ist:

Lwo= 63 dB(A) der Ausgangsschallleistungspegel fUr eine Bewegung pro Stunde,

Kpa der Zuschlag fUr Parkplatzart,

K der Zuschlag fUr die Impulshaltigkeit,

N die Bewegungshdufigkeit (Bewegungen je BezugsgréBe und Stunde),
B die BezugsgréBe (hier: Anzahl der Stellplaize).

Frequentierung des Parkplatzes

Die im Rahmen der Prognose angesetzte Frequentierung des Parkplatzes durch Mitarbeiter und Kunden
beruht auf einer konservativen Schdtzung des Betreibers auf der Grundlage seiner Erfahrungswerte. Die

Frequentierungsdaten sind in Abschnitt 4 angegeben.

Schallemission des Parkplatzes

GemadB [PLS] berechnet sich unter Berlcksichtigung der angegebenen Bewegungshdufigkeiten folgender

Schallleistungspegel Lwam in dB(A):

Tabelle 10: Schallemission des Parkplatzes
Bez. BezugsgroBie B WertfirB | N N | Kea | Ki | Ko Kswro Lwatm | Lwam
inm2bzw. | 1ag | Nacht Tag Nacht
Anzahl
h-! h- dB | dB | dB dB dB(A) | dB(A)
PMitarbeiter Stellplatz 1 0,25 1 0 4 - 0 61,0* 67,0*
* Der Schallleistungspegel eines einzelnen Stellplatzes wird im Zuge der Ausbreitungsberechnung auf die jeweilige

Stellplatzanzahl hochgerechnet.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Spitzenpegel von Einzelereignissen werden durch das Schlagen von Turen, das Starten des Motors oder das
SchlieBen von Heck- bzw. Kofferraumdeckeln verursacht. Hierfur ist mit Schallleistungspegeln von bis zu
Lwamax = 99,5 dB(A) zu rechnen.

524 Gerdusche von Lkw

Lkw erzeugen eine Vielzahl an Gerduschemissionen. Deren Ermittlung und Berechnungsverfahren werden im

Folgenden aufgefUhrt.

5.25 Fahrvorgdnge

In der schalltechnischen Prognose wird entsprechend [HLUG Heft 3] fUr das Vorbeifahrgerdusch eines Lkws

folgender Idngenbezogener Schallleistungspegel angesetzt:
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Tabelle 11: Emissionsparameter Fahrvorgdnge Lkw
.. Langen- und zeitbezogener . .. .
Gerauschquelle Schallleistungspegel Schallleistungspegel Gerauschspitzen
Fahrvorgénge Lkw Lwa'1h = 63 dB(A) Lwa = 105 dB(A)¢ Lwamax = 108 dB(A)7

Anmerkung: Bei der Emissionsberechnung sind ggf. noch Korrekturen fUr die von Asphaltbeldgen
abweichenden Fahrbahnoberfldchen (hierbei wird Ksro* nach der [PLS] anstelle von Dspsorrc(v) nach
Tabelle 4b der [RLS-19] verwendet) und fur Steigungen > 2 % und Gefdlle < 4 % (DN w1 bzw. Dintkw2 nach
Formel 7b bzw. 7c der [RLS-19]) zu berUcksichtigen.

Allerdings sind entfsprechend den ortlichen Gegebenheiten im vorliegenden Fall diese Korrekturen nicht

erforderlich.

Kurzzeitige Gerduschspitzen

Beim Ablassen der Bremsluft, Schlagen von Aufbauten, beschleunigter Abfahrt etc. kdnnen kurzzeitig
wesentlich hdhere Gerdusche auftreten. Fir diese Einzelereignisse wird gemdaB [PLS] ein mittlerer Maximal-

Schallleistungspegel von Lwamax =97.5 bis 105,5 dB(A) angegeben.

Tritt allerdings der ungUnstigste Fall ein, wird der mittlere Maximal-Schallleistungspegel fir Gerdusche von

Betriebsbremsen von Lwamax =108 dB(A) gemdaB [HLUG Heft 3] angesetzt.

5.2.6 Weitere Lkw-Gerdusche

Neben den Lkw-Vorbeifahrgerduschen gibt es noch weitere Gerduschemissionen [HLfU Heft 192], [PLS];

deren unterschiedliche Emissionsdaten werden im Folgenden dargestellt.

Leerlauf- und Rangiergerdusche

Der Leerlaufbetrieb von Lkw, der z. B. auf Fahrzeugwaagen stattfinden kann, und Rangiervorgdnge sind
nach der o. a. Untersuchung ggf. zusatzlich zu den Zufahrtsstrecken zu berUcksichtigen. Dabei wird ein
Schallleistungspegel Lwa fUr die Leerlaufgerdusche in Hohe von 94 dB(A) genannt. Beim Rangieren von Lkw
ergeben sich unabhéngig von der Motorleistung mittlere Schallleistungspegel, die ca. 5 dB Gber dem Wert

des Leerlaufgerdusches liegen.

¢ Der Emissionsansatz gilt fUr eine Motorleistung von = 105 kW, wird jedoch aufgrund der geringen Differenz von 1 dB
auch fUr geringere Motorleisfungen herangezogen. Der Idngen- und stundenbezogene Emissionsansatz impliziert
einen Schallleistungspegel von Lwa = 105 dB(A) unter BerUcksichtigung einer Geschwindigkeit von 15 km/h.

7 siehe Absatz ,Kurzzeitige Ger&uschspitzen*
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Tabelle 12: Emissionsparameter Leerlauf und Rangieren Lkw
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Leerlaufgerdusch Lkw Lwa= 94 dB(A) L - 108 dB(A)
Rangieren eines Lkws Lwainh = 84 dB(A)8 WAmax

Lkw-Gerdusche an Verladerampen

Die Gerduschemissionen bei Andockvorgdngen an Laderampen setzen sich aus verschiedenen Einzel-
vorgdngen zusammen. FUr das An- oder Abdocken bzw. fir den gesamten Vorgang werden folgende

Schallleistungspegel angesetzt [HLfU Heft 192]:

Tabelle 13: Emissionsparameter Lkw an Verladerampen
Gerdauschquelle Beschreibung des Vorganges Schallleistung je Gerauschspitzen
Vorgang
Offnen Heckbordwand (15's) Lwa,1h =74 dB(A)
Andocken (40 s) Lwainh = 83 dB(A)
Vorziehen (erhdhter Leerlauf) (15 s) Lwain =77 dB(A)
SchlieBen Heckbordwand (15 s) Lwain =74 dB(A)
An-/Abdocken an Luftfederung entlUften (15 s) Lwa,in =72 dB(A) ~
Verladerampen TUrenschlagen (5 s) Lwa,ih =71 dB(A) Lwamax = 111 dB(A)
Anlassen Lkw (< 5s) Lwa.1n = 82 dB(A)
Andockvorgang Lwa,inh = 84,6 dB(A)
Abdockvorgang Lwa,1h = 83,5 dB(A)
An-/Abdocken gesamt Lwa.1h = 87 dB(A)

Lkw-Parkvorgang

FUr einen Parkvorgang eines Lkws (das Ein-/Ausparken entspricht zwei Bewegungen) berechnen sich
folgende Schdllleistungspegel, bezogen auf den 16-stUndigen Tageszeitraum und auf die ungunstigste

Nachtstunde?:

Tabelle 14: Emissionsparameter Parkvorgang Lkw

Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen

1 Lkw-Parkvorgang
Tageszeitraum Lwa1snh =71 dB(A)

L x = 108 dB(A
ungUnst. Nachtstunde Lwa, 1h = 83 dB(A) WAMa (A)

8 Der Schallleistungspegel Lwa,in fUr einen Rangiervorgang je Stunde ergibt sich bei einer mittleren Rangierdauer von
zwei Minuten pro Vorgang.

?  Berechnungsansatz: Korrektur fir die Parkplatzart Kea = 14 dB, Korrektur fir die Impulshaltigkeit der Gerdusche
Ki= 3 dB, Korrektur fUr die Fahrbahnoberfldche Ksio = 0 dB nach dem getrennten Verfahren gemas PLS
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Aufnehmen oder Absetzen von Lkw-Bricken

Das Aufnehmen bzw. das Absefzen von Lkw-BriGcken wird durch die unterschiedlichen Betriebsvorgdnge
bestimmt. Die einzelnen Befriebsvorgdnge erzeugen dabei gemdB eigenen Messungen beim Bricken-
wechsel jeweils unterschiedlich hohe Gerduschemissionen und ergeben, bezogen auf eine Stunde, folgende

Schallleistungspegel bzw. Gerduschspitzen [HLUG Heft 3]:

Tabelle 15: Emissionsparameter Aufnehmen oder Absetzen von Lkw-Bricken
Gerduschquelle Schallleistungspegel Gerduschspitzen
Rangieren (2 min) Lwa,1h = 84 dB(A)
Druckluftimpuls (5 s) Lwa.1h = 78 dB(A)
EntlGftung Luftfederung (5 s) Lwain =75 dB(A)
Leerlaufgerdusch (5 min) Lwa.1h = 83 dB(A)
erhohter Leerlauf (1 min) Lwain = 83 dB(A)
Setzen bzw. Einklappen Lwamox = 114 dB(A)
Aufliegerstelzen (20 s) Lwain =91 dB(A)
Quietschgerdusch des
Aufliegers (5s) Lwa.1h = 85 dB(A)
Aufnehmen und Absetzen
von Lkw-BrUcken, gesamt Lwa,1ih = 94 dB(A)

5.2.7 Gerdusche bei der Be- und Entladung von Lkw im Bereich der Anlieferungszone

Wahrend der Anlieferung erfolgen Abstell- und Startvorg&nge von Lkw sowie Be- und Enfladevorgdnge von

Paletten und Rollcontainern.

Die Ermittlung der Gerduschemissionen von Lkw-Ger&uschen und Ladevorg&ngen erfolgt auf der Grundlage
des [HLfU Heft 192] und der [PLS].

Ladevorgdnge in der Anlieferungszone

Bei der Be- und Entladung der Lkw finden unterschiedliche Schallereignisse staft. Die Emissionsansétze gemanB

[HLfU Heft 192] fUr die Verladung von Waren werden nachstehend aufgefUhrt.

Tabelle 16: Ger&uschemission fUr einen Vorgang je Stunde bei der Be- und Entladung von Lkw
. . .. Lwar,1h Lwamax
Verladesituation Vorgange in dB(A) | in dB(A)
Beschreibung Lkw - -
(o))
Rampenart Innenrampe _§ - - 105
Torrand Mit Torrandabdichtung i Paletten mit Kleinstapler 73,0
Uberladeart Uberladebricke Festsetzen der Ladung 79,5 102
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5 . .. Lwart,1h LwAmax
Verladesituation Vorgange in dB(A) | in dB(A)
Ladeflache Holz mit Plane -—- -—

[e)]
5 - - 105
3
= Paletten mit Kleinstapler 73.0
w
Festsetzen der Ladung 79.5 102

Die Schallleistungspegel gelten fUr jeweils einen Vorgang, bezogen auf eine Stunde Beurteilungszeitraum.

Aufgrund des aus schalltechnischer Sicht geringen Unterschiedes zwischen der Be- und Entladung von

Paletten und Rollcontainern bei Lkw und der hauptsdchlichen Verladung von Paletten wird bei der

Berechnung nur die Be- und Entladung von Paletten mittels Kleinstapler berGcksichtigt. Das Festsetzen der

Ladung wird je Lkw bericksichtigt.

5.2.8 Gerdausche beim Aufnehmen und Absetzen von Containern

Die Gerdusche beim Aufnehmen und Absetzen von Abrollcontainern mit einem Hakenlift-System werden

gemanB [HLUG Heft 1] wie folgt angesetzt:

Tabelle 17: Emissionsparameter Gerdusche beim Aufnehmen und Absetfzen von Abrollcontainern

Gerdauschquelle

Schallleistungspegel

Gerauschspitzen

Aufnehmen und Absetzen
(Containerwechsel)

Lwarih = 99 dB(A)

Lwamax = 123 dB(A)

5.2.9 Gerduschquellen von im Freien betriebenen technischen Anlagen

Die gegenstandlichen Planungen sehen technische Anlagen vor, die im Freien betrieben werden. Die

immissionsschutztechnisch relevanten Anlagen und Aggregate sind in Tabelle 18 angegeben.

Tabelle 18: Emissionsparameter von im Freien betriebenen technischen Anlagen
Anlagenbezeichnung Standort/Lage Schallleistungspegel
Lwa in dB(A)
Wertstoffcontainer im Bereich der Be- und Entladezonen 80
auf den Dachfldchen der Hallen, 74

Klimaaggregat

BUro- und Sozialbereiche

Gutachten-Nr.:  103047422R
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Detaillierte technische Sperzifikationen konnten zum Zeitpunkt der Berichterstellung noch nicht abschlieBend
festgelegt werden, sodass Angaben zur Schallemission dieser Ger&uschquellen herstellerseitig nicht zur
Verfugung stehen. Daher werden den zu berUcksichtigenden Gerduschquellen im Rahmen der Prognose-
rechnungen die in Tabelle 18 angegebenen Schallemissionskontingente in Form von zul@ssigen Schall-
leistungspegeln Lwa in dB(A) zugewiesen. Diese Schallleistungspegel sind als Gewdhrleistungspegel zu
verstehen und vom Hersteller oder Lieferanten der Anlage nachzuweisen. Die Ger&uschemissionen aller
genannften Quellen muUssen einzeltonfrei im Sinne der [TA Larm] sein. Die Inbetriebnahme von Anlagenteilen
mit héheren Schallemissionen ist nur zul@ssig, wenn die schallfechnischen Auswirkungen unter Einbeziehung

aller weiteren relevanten Gerduschquellen gutachterlich geprift und freigegeben worden sind.

5.2.10 Schallibertragung von Rédumen ins Freie

Ein Berechnungsverfahren zur Ermittlung der Schallleistungspegel, die von AuBenfldchen eines Gebdudes ins
Freie abgestrahlt werden, wird in der [DIN EN ISO 12354-4] beschrieben. Die Schallabstrahlung hangt dabei
insbesondere vom Rauminnenpegel Lpin und dem Schalld&@dmm-MaB R' der AuBenflédche in Verbindung mit

der GroBe der abstrahlenden Fldchen ab.

Der Schallleistungspegel Lw einer Ersatzschallquelle fur einzelne oder zusammengefasste Bauteile einer

Gebdudehille wie Wande, Dach, Fenster, Tiren oder Offnungsfléchen berechnet sich nach dieser Norm wie

folgt:

Lw =Lpin+Cq-R +10-l0g(3) in dB(A).

0

Hierbei ist:
Lw der Schallleistungspegel der Ersatzschallquelle in dB,
Lp.in der Schalldruckpegel in 1 m bis 2 m vor der Innenseite des AuBenbauteils oder der Bauteilgruppe in dB,
R' das Bau-Schallddmm-MaB des jeweiligen Bauteils oder der Bauteilgruppe in dB,
Cq der Diffusitatsterm fUr das Innenschallfeld am Bauteil oder an der Bauteilgruppe in dB,
S die Fldche des Bauteils oder der Bauteilgruppe in m?,
So die BezugsflGche (1 m?).

Das Bau-Schallddmm-MaB R' fir eine Bauteilgruppe ergibt sich aus den Kennwerten der einzelnen Bauteile

nach folgender Beziehung:

R=-10- log [Zm S . 107710 4 S Ao | ]O—Dn,e,i/lo] dB(A).

i=1g i=m+17g"
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Hierbei ist:

Ri das Schallddmm-MaB des Bauteils i in dB,

Si die FiGche des Bauteils iin m?,

Dn.e,i die Norm-Schallpegeldifferenz des (kleinen) Bauteils i in dB,
Ao die Bezugsabsorptionsfléche in m? (Ao = 10 m?,

m die Anzahl groBer Bauteile in der Bauteilgruppe,

n die Anzahl kleiner Bauteile in der Bauteilgruppe.

Der Wert des DiffusitGtsterms Caq ist abhdngig von der Diffusitat des Schallfeldes im Gebdudeinneren und von
der raumseitigen Absorption des betrachteten Bauteils oder der Bauteilgruppe in der Gebdudehllle. Der

Diffusitétsterm nimmt im vorliegenden Fall den Wert -5 dB an.

Die in der Prognose berucksichtigten Schalldruckpegel vor den AuBenbauteilen des Gebd&udes werden auf

der Grundlage von Erfahrungswerten bei vergleichbaren Anlagen wie folgt angesetzt:

Tabelle 19: Rauminnenpegel fUr die relevanten Produktions- und Technikrdume
Raumbezeichnung Oktav-Schalldruckpegel Lp,in,okt in dB(A) vor den Lpain
AuBenbauteilen fir die Oktavmittenfrequenzen in dB(A)
63 125 250 500 1 2 4 8
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz
Gebdudebezeichnung
Halleninnenpegel 52 56 57 65 65 64 56 54 70

Die Bau-Schallddmm-MaBe der Umfassungsbauteile werden entsprechend den vorhandenen und

geplanten Bauausfuhrungen frequenzabhdngig eingesetzt.

In der Prognose werden fur die Fassaden und das Dach folgende Materialien bzw. Bau-Schallddmm-MaBe

berUcksichtigt:
Tabelle 20: Schallddmm-MaBe der AuBenbauteile der relevanten Produktions-/Technikréume
Bauteil Bau-Schallddmm-MaBe Riin dB Rw,i

63 | 125 | 250 500 | 1 2 4 g | IndB

Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

Wandkonstruktionen

Dicke der Stahldeckschale innen sowie
auBen: 0,56 mm; Dichte des 5 14 16 22 18 41 43 43 24
Polyurethanschaumkerns: 45 kg/m?

Dachkonstruktionen
PVC-Folie 1,5 mm: 1,66kg/m?, PS20SE
Gutachten-Nr.:  103047422R Textteil - Langfassung
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Bauteil Bau-Schallddmm-MaBe Riin dB Rw.i

63 | 125 | 250 500 | 1 2 4 g | Inds
Hz Hz Hz Hz kHz kHz kHz kHz

120 mm dick: 3,60 kg/m?; PE-Folie als
Dampfsperre: 0,15 kg/m?

Bei Einsatz anderer Materialien ist die Einhaltung des jeweils angesetzten Bau-Schalldémm-MaBes darzu-

legen.

Die Tore der Be- und Entladezonen werden erst nach dem Andocken der Lkw gedffnet. Dadurch wird das
Eindringen von Schmutz und Fremdkoérper in die Hallenbereiche unterbunden. Diese kénnen daher als
standig geschlossen betrachtet werden. Zudem ist der Immissionsbeitrag aufgrund der Lage, Ausrichtung
und GroBe der Torfldchen aus schalltechnischer Sicht immissionsseitig nicht relevant, sodass von einer

ndheren Betrachtung der Tore abgesehen wird.

5.3 Erforderliche MaBnahmen zur Immissionsminderung

Im Zuge der Berechnung wurden MaBnahmen zur Immissionsminderung bertcksichtigt.

Bei der Ermiftlung der Beurteilungspegel wurde die Errichtung einer Schallschutzwand in Hohe von é6 m
berlcksichtigt. Zudem sind die Wechselbrickenstellplétze entlang der Schallschutzwand auszufGhren. Die
Lage der erforderlichen Schallschutzwand und der berUcksichtigten Wechselbrickenstellplatze kann der

nachstehenden Abbildung 2 enftnommen werden.
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Abbildung 2: Lage und Dimensionierung der erforderlichen Schallschutzwand (blau) und der Wechselbricken
Stellpldtze (orange)

Schalldamm-MaB

Die Schallschutzwdnde muUssen eine flichenbezogene Masse von mindestens 10 kg/m? [DIN ISO 9613-2] bzw.
ein bewertetes Schallddmm-MaB Rw von mindestens 25 dB [VDI 2720-1] aufweisen. Des Weiteren mUssen die
Wdande eine geschlossene Oberfldche ohne groBe Risse oder LUcken haben. Bei den Schallschutzwé&nden
kommen u. a. Holz-Systeme, Ziegel- oder Betonsysteme sowie teilweise transparente Systeme (Glas,

Kunststoff) in Frage. Eine Kombination zwischen den genannten Systemen ist ebenfalls moglich.

5.4 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
541 Untersuchte Immissionsorte

Auf der Grundlage eines am 29.06.2022 durchgeflhrten Ortstermins sowie nach RUcksprache mit der
zust@ndigen Genehmigungsbehdérde werden im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung die in

Abbildung 3 dargestellten Immissionsorte betfrachtet.
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Abbildung 3: Lage derim Rahmen der Schallimmissionsprognose betrachteten Immissionsorte

Nach Angaben der Stadt Diren (Herr Wessels) sind fUr die maBgeblichen Immissionsorte eine Schutz-

bedUrftigkeit entsprechend Tabelle 21 zugrunde zu legen.

FUr die angegebenen Immissionsorte gelten gemaB [TA Larm] die folgenden Immissionsrichtwerte fUr die

Tages- und Nachtzeit:
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Tabelle 21: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Gebietsnutzung und der Immissionsrichtwerte
nach TA L&rm fUr die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort Gebiets- Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A)
IP-Nr./Bezeich . F de, Gesch t &
r./Bezeichnung, Fassade, Geschoss nutzung Tag Nacht
IP1/ Miesheimer Weg 5, OF, 11.0G WA 55 40
IP2/ Miesheimer Weg 4, OF, 11.0G WA 55 40
IP3/ Pastor-LGbschen-StraBe, SF, 1.0G WA 55 40
IP4/ Kleingartensiedlung MI 60 45
IP5/ Henry-Ford-StraBe 5 - 7, WF, 1.0G GE 65 50
IP6/ Rudolf-Diesel-StraBe 9, OF, 1.0G GE 65 50
* Allgemeines Wohngebiet (WA), Mischgebiet (Ml), Gewerbegebiet (GE)

54.2 Beschreibung des Berechnungsverfahrens

Die Berechnung der Gerduschimmissionen in der Umgebung des betrachteten Vorhabens erfolgt gemaB
[DIN ISO 9613-2]. Hierzu wird die qualitatsgesicherte Software MAPANDGIS der Kramer Software GmbH,

St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (2.0.0.1) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Oktav-Schallpegeln im Frequenzbereich von 63 Hz
bis 8.000 Hz durchgefUhrt. Abhdngig von der Datenlage werden teilweise A-bewertete Schallpegel mit einer
Schwerpunkifrequenz von 500 Hz verwendet. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebd&ude sowie
die Abschirmung durch naturliche und kinstliche Geldndeverformungen werden — soweit vorhanden bzw.
schalltechnisch relevant — berucksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des

Untersuchungsgebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Nach dem Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird zun&chst der dquivalente Dauerschalldruck-

pegel Lar(DW) in dB(A) unter schallausbreitungsginstigen Witterungsbedingungen'? berechnet:

Lar(DW) =Ly +Dc-A in dB(A).
Hierbei ist:
Lar(DW) der A-bewertete Mitwindpegel am Immissionsort,
Lw der Schallleistungspegel der Gerduschquelle,
Dc die Richtwirkungskorrektur,
A = Adiv + Aatm + Agr + Abar,
Adiv die DGmpfung aufgrund geometrischer Ausbreitung,
Aaim die Dampfung aufgrund von Luftabsorption,
Ay die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffektes,
Avar die Dampfung aufgrund von Abschirmung.

10 Diese Bedingungen gelten fir die Mitwindausbreitung oder gleichwertig fir Schallausbreitung bei gut entwickelter,
leichter Bodeninversion, wie sie Ublicherweise nachts auftritt.
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Die Dé&mpfung aufgrund des Bodeneffekfes wird im gegenstdndlich angewendefen alternativen

Berechnungsverfahren der [DIN ISO 9613-2] oktavunabhdngig'' berechnet.

Aufbauend auf dem Lar(DW) wird der A-bewertete Langzeit-Mittelungspegel Lar(LT) berechnet, bei dem eine
breite Palette von Witterungsbedingungen berUcksichtigt wird. Diese Witterungsbedingungen werden

gemdaB [DIN ISO 9613-2] durch die meteorologische Korrektur Cmet bertcksichtigt:
LAT(LT) = LAT(DW)' Cmet in dB(A)

Die meteorologische Korrektur wird dabei wie folgt ermittelt:

Cret = Co {1 ~10 - ("d*—"’} wenn dg > 10- (hy+ hy),

14

Chet =0 wennd, <10 (hs+ hy).
Hierbei ist:
hs die H6he der Quelle in Meter,
h: die H6he des Aufpunktes in Meter,
dp der Abstand zwischen Quelle und Aufpunkt, projiziert auf die horizontale Bodenebene in Meter,
Co ein von den d&rtlichen Wetterstatistiken fUr Windgeschwindigkeit und -richtung sowie vom Temperatur-

gradienten abhdngiger Faktor in dB.

Der Faktor Co wird entsprechend den landesspezifischen Vorgaben [Cmet NW] berUcksichtigt bzw.

berechnet.

Co(y) =-10- log x; 1070 44(0) . Bl&)
Hierbei ist:
14 Mitwindwinkel fUr die Ausbreitung von der Quelle zum Immissionsort,
i Laufindex der Windsektoren,
Li(g windrichtungsabhdngige Pegelddmpfung in dB des i-ten Sektors,
hi(a) relative Haufigkeit in Prozent der Windrichtung im i-ten Sektor.

Die Windrichtungsverteilung wird hierzu den Daten der Wetterstation Noérvenich enftnommen. Die grafische

Darstellung der AK-Statistik kann im Anhang eingesehen werden.

Die einzelnen Ger&uschquellen mit deren Emissionspegeln und die Parameter der Schallausbreitungs-

berechnung k&nnen dem Anhang enthommen werden.

1" Formeln (10,11) der DIN ISO 9613-2
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543 Untersuchungsergebnisse und Beurteilung der Gerdauschimmissionen
5.4.3.1 Beurteilungspegel

Die prognostizierten Geré&uscheinwirkungen fUr die geplante Anlage sind auf der Grundlage der in den
vorherigen Kapiteln beschriebenen Betriebsbedingungen und Emissionsansdtzen mit folgenden Beur-
teilungspegeln L: fUr die Beurteilungszeitrdume Tag und Nacht als energetische Summe der Schalldruckpegel

Lar(LT) aller Einzelquellen anzugeben:

Tabelle 22: Untersuchte Immissionsorte mit Angabe der jeweiligen Immissionsrichtwerte gemdB TA Larm sowie den
Beurteilungspegeln fir die Tages- und Nachtzeit
Immissionsort IRWr Let IRWN Len
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A)
IP1/ Miesheimer Weg 5, OF, 11.0G 55 44 40 34
IP2/ Miesheimer Weg 4, OF, 11.0G 55 43 40 33
IP3/ Pastor-LGbschen-StraBe, SF, 1.0G 55 40 40 31
IP4/ Kleingartensiedlung 60 39 45 32
IP5/ Henry-Ford-StraBe 5 - 7, WF, 1.0G 65 24 50 18
IP6/ Rudolf-Diesel-StraBe 9, OF, 1.0G 65 32 50 25

Die Untersuchungsergebnisse zeigen, dass die geltenden Immissionsrichtwerte zur Tageszeit an den unter-
suchten Immissionsorten eingehalten bzw. unterschritten werden. Die Unterschreitungen betragen dabei

mindestens 11 dB.

In der unguUnstigsten vollen Nachtstunde werden die Immissionsrichtwerte ebenfalls eingehalten bzw.

unterschritten. Die Unterschreitungen betragen mindestens é dB.

Die Immissionsbeitrége sind somit nach Ziffer 3.2.1 der [TA Larm] als nicht relevant zu bezeichnen.

5.43.2 Betrachtung der Vorbelastung

Aufgrund der Unterschreitung der geltenden Immissionsrichtwerte zur Tages- und Nachtzeit von mindestens

6 dB wird nach Ziffer 3.2.1 der [TA Larm] auf eine Untersuchung der Gerduschvorbelastung verzichtet.

5.4.3.3 Kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen

Die Immissionsrichtwerte fUr kurzzeitige Schalldruckpegelspitzen (fags IRWr+30 dB; nachts IRWn+20 dB)

werden an den untersuchten Immissionsorten deutlich unterschritten.
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5.4.3.4 Tonhaltigkeit

Im Rahmen der Schallimmissionsprognose wird vorausgesetzt, dass das geplante Vorhaben nach dem Stand
der Technik zur Larmminderung errichtet und betrieben wird und somit Tonhaltigkeiten im Anlagenger&usch
nicht zu berUcksichtigen sind. Zuschldge fur Tonhaltigkeiten gemas [TA Larm], Anhang A.2.5.2, werden daher
bei der Prognose nicht vergeben. Die MaBnahmen zur Ldrmminderung an den Gebduden und an den
fechnischen Anlagen sind in der Form auszulegen, dass im Immissionsbereich keine relevanten tonhaltigen

Gerdusche auftreten.
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6 Verkehrslarmuntersuchung

6.1 Zuzurechnender Verkehr im offentlichen Verkehrsraum

In Hinblick auf die Geré&usche durch Verkehrsbewegungen auf éffentlichen Verkehrsflchen bis zu einem
Abstand von 500 m Wegldnge ab dem Betriebsgeldnde ist nach [TA L&rm] zu prifen, ob diese durch
MaBnahmen organisatorischer Art vermindert werden kdnnen, soweit die in Kapitel 3 dieses Gutachtens
angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien erfillt werden. Ob eine derartige Prifung erforderlich ist, wird

nachfolgend untersucht.

Im vorliegenden Fall wird das Kriterium geprUft, ob die Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden. Zur Ermittlung der Gerduschpegel durch den anlagenbezogenen
Verkehr ist das Berechnungsverfahren der [RLS-19] anzuwenden. Der Schallleistungspegel der
Verkehrsgerdusche berechnet sich hiernach auf der Grundlage der maBgebenden Verkehrsstarke M. Dies
ist der auf den jeweiligen Beurteilungszeitraum bezogene Mittelwert Uber alle Tage des Jahres der einen
StraBenquerschnitt passierenden Kraftfahrzeuge. Als Beurteilungszeitraum gilt am Tag der Zeitraum von 6:00
bis 22:00 Uhr (16 Stunden), fir die Nacht der Zeitraum von 22:00 bis 6:00 Uhr (8 Stunden).

Die verkehrliche ErschlieBung des Betriebsgeldndes an die 6ffentlichen Verkehrsflichen erfolgt Uber einen
Anschluss an die Henry-Ford-StraBe. Das Verkehrsaufkommen auf den umliegenden relevanten
StraBenwegen wurde in der [Verkehrsuntersuchung] zum Gewerbegebiet ,,Henry-Ford-StraBe" in DUren
untersucht. Im Anhang der Unfersuchung sind die in Tabelle 23 und Tabelle 24 angegebenen
schalltechnischen Parameter fir den Prognose-Nullfall und den Mitfall (unter BerUcksichtigung des Multi-User-

Centers) angegeben, welche als Grundlage fUr die Berechnungen dienen.
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Tabelle 23: Larmparameter fGr den Prognose-Nullfall

‘ Larmparameter - Nullfall

(R Euskirchener Strafie Miesheimer Strate Stockheimer Landstr. Stockheimer Landstr. . Bt

ndrdiich Zupicherr St dstich Stockneimer L. | nordich Henry-Forc-Strale | sddiich Henry-Ford-Strae Henry-Ford-Strage Zuschen Siockemer

Kfz-Fanhrten DTvw

am Werkiag (Mo - Fr) [Kiz/24 h] 5.800 1.200 10.940 11.240 1.700 14.360
Durchschnittiiche

tagliche Verkehrsstarke DTV 5220 1.140 9.846 10.116 1.530 12.924
aller Tage des Jahres

Kiz-Fahrten

von Pkw und Lfw [Kfz/24 h] 5134 1123 9.470 9.448 1191 11.787
- davon_Krad [Kfz/24 h] 5 11 104 75 32 59
Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) sv 86 17 376 668 339 1.137
- davon Linienbus-Fahrten [Kfz/24 n] 0 17 81 79 8 0

- davon Lkw>3,5t0 0. A [Kfz/24 h] 32 0 11 119 33 362
- davon Lastziige > 3,5 to [Kfzi24 h] 53 0 184 469 298 775
SV-Anteil am Tagesverkehr [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 P 0,6% 1,4% 18% 1,8% 2,4% 2.5%
Fahrzeuggruppe Lkw2 Pz 1,8% 0,9% 2,6% 4.8% 19,4% 5.8%
Tagesverkehr DTVt

DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 4.907 1.106 9176 94739 1.369 12.149
Nachtverkehr DTVn

DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 313 34 670 837 161 775
mittlere stiindliche Verkehrsstarke Mt

im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [Kfz/1 h] 307 69 574 592 86 759
mittiere stindliche Verkenrsstarke [

im Nachizeitraum (22-06 Uhr) [Kfz/1 h] 39 4 84 80 20 97
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) %]

Fahrzeuggruppe Lkw1 pit 0,6% 1,2% 2,0% 2,0% 2,8% 2.7%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pat 2,0% 0,9% 3,0% 56% 23,0% 6.4%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 pin 0,8% 12.4% 16% 1,3% 1,2% 3.7%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pan 2,3% 3,3% 1,9% 2,4% 9.9% 7.5%
Tabelle 24: Larmparameter fir den Prognose-Mitfall

‘ Larmparameter - Mitfall

Femm== Euskirchener Straie Miesheimer Strafie Stockheimer Landstr. Stockheimer Landstr. . D%

nérdiich Ziilpicherr Str sstiich Stockheimer L. nérdiich Henry-Ford-Straie | siidiich Henry-Ford-Strafte (ORI D) MSC"T[%’?,T'"H L

Kiz-Fahrten DTVw

am Werktag (Mo - Fr) [Kfz/24 h] 6.010 1.200 11.470 12.350 3.340 14.890
Durchschnitiche

tagliche Verkenrsstarke DTV 5.409 1.140 10.323 11.115 3.006 13.401
aller Tage des Jahres

Kiz-Fahrten

von Pkw und Lfw [Kfz/24 n] 5313 1123 9921 9955 2147 11.918
- davon Krad [Krz/24 h] 53 11 119 86 58 65
Schwerverkehr

am Werktag (Mo - Fr) sV 96 17 402 1.180 859 1483
- davon Linienbus-Fahrien [Kfz/24 h] 0 17 a1 79 8 0

- davon Lkw> 3,50 0.A. [Kfz24 n] 33 o 112 123 38 366

- davon Lastziige > 35 to [Kfz/24 ] 62 0 209 958 813 1117
'SV-Anteil am Tagesverkehr [%]

Fahrzeuggruppe Liw1 [} 0,6% 1,4% 1,7% 1,6% 1,4% 25%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pz 1,9% 0,9% 2,9% 8,5% 26,1% 7.9%
Tagesverkehr DTVt

DTV 06-22 Uhr [Kfz/16 h] 5.040 1.106 9497 10.199 2453 12.500
Nachtverkehr DTVn

DTV 22-06 Uhr [Kfz/8 h] 369 34 826 916 553 901
mittlere stiindliche Verkehrsstérke Mt

im Tageszeifraum (08-22 Uhr) [Kfz/1 h] 315 69 534 637 153 781
mittiere stundliche Verkenrsstarke Mn

im Nachizeitraum (22-06 Uhr) [Kiz/1 h] 46 4 103 114 69 113
Lkw-Anteil im Tageszeitraum (06-22 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Liw1 pit 0,6% 1,2% 1,9% 1,9% 1,7% 27%
Fahrzeuggruppe Lkw2 pet 21% 0,9% 32% 8,9% 29,7% 83%
Lkw-Anteil im Nachtzeitraum (22-06 Uhr) [%]

Fahrzeuggruppe Lkw1 pin 1,0% 124% 1,3% 0,9% 0.5% 3.2%
Fahrzeuggruppe Liow2 pan 2,8% 3,3% 2,7% 14,4% 25,7% 15,5%

Die Eingangsdaten fur die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Schallleistungspegel Lw' fir

den Tages- und Nachtzeitraum sind in der Tabelle 25 fur den Prognose-Nullfall bzw. fir den Prognose-Mitfalll

(mit Multi-User-Center) zusammengefasst.

Im vorliegenden Fall wird fUr die StraBen die in Tabelle 25 angegebene zuldssige Hochstgeschwindigkeit

berUcksichtigt. FUr alle StraBenabschnitte wird von einer Fahrbahndeckschicht aus nicht geriffeltem

Gussasphalt, Asphaltbeton oder Splittmastix ausgegangen, fir den kein Korrekturwert zu berUcksichtigen ist.
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Weitere im Umfeld befindliche VerkehrsfGhrungen sind hinsichtlich ihrer Verkehrsstdrke und Lage zum

Bauvorhaben nicht maBgeblich und daher nicht zu befrachten.

FUr die durch Lichtzeichen geregelte Kreuzungen der relevanten StraBen wurde entsprechend der [RLS-19]

programmintern ein Zuschlag fur die erhdhte Stérwirkung bericksichtigt.

Tabelle 25: StraBenverkehr, bezogen auf den Prognose Nullfall bzw. auf den Prognose Mitfall (mit Multi-User-Center,
Tag Nacht
Nr. StraBenbezeichnung; (Abschnitt); Richtung| vmex | M | p1 [ p2 | ™ [ M [ p1 | p2 | W
km/h | Kfz/h| % % dB)(A Kfz/h| % Zo dB)(A

Prognose Nulifall

Str.11_N/S | Euskirchener Str.; nérdl. ZOlpicher Str.; N/S | 50 | 154 | 0,6 | 2,0 |758| 20 | 0.8 | 2,3 | 67,0

Str.12_N/S | Miesheimer Weg; 6stl. Stockheimer L.; N/S | 30 35 | 12109 (658 2 |12,4] 3,3 |55,5

Str.13_N/S | Stockheimer L.; nérdl. Henry-Ford-Str.; N/S | 60 | 287 | 2,0 | 3,0 |80,4| 42 | 1,6 | 1,9 | 71,8

Str.14_N/S | Stockheimer L.; stdl. Henry-Ford-Str.; N/S | 70 | 296 | 20 | 5,6 [82,5| 40 | 1.3 | 2,4 | 73,1

Str.15 N/S Henry-Ford-Str.; O/W 50 | 23 | 2,8 1230(707| 10 | 1,2]9.9 | 654
Str.16_N/S BSé;ZW'SChe”STOf\"%e'me“' und L2711 400 | 380 | 27 | 6.4 |87.2] 49 | 3.7 | 7.5 | 78,6

Prognose Mitfall (mit Multi-User-Center)

Str.21_N/S | Euskirchener Str.; nérdl. ZOlpicher Str;N/S | 50 | 158 | 0,6 | 2,1 |758| 23 | 1,0 | 2,8 | 67,0

Str.22_N/S | Miesheimer Weg; 6stl. Stockheimer L.; N/S | 30 35 [ 1,209 |658| 2 |12,4| 3,3 |555

Str.23_N/S | Stockheimer L.; nérdl. Henry-Ford-Str.; N/S | 60 | 297 | 1,9 | 32 |80,4| 52 | 1,3 | 2,7 |71,8

Str.24 _N/S | Stockheimer L.; sUdl. Henry-Ford-Str.; N/S 70 1319 | 1,9 | 89 [825] 57 | 0,9 [14,4]|73,1

Str.25_N/S Henry-Ford-Str.; O/W 50 77 | 1,7 129,770,735 | 0,5 [257 65,4
str.26 N/s | BOGZwischen Sfoil'jge'mer Lund 27l | q00 | 391 | 27 | 83 |87.2] 57 | 3.2 |15.5(78.6

Hierbei ist:

D1V die durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke in Kfz/24 h,

M die maBgebende stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,

Vmax die fUr den betreffenden StraBenabschnitt zuldssige Héchstgeschwindigkeit in km/h fUr Pkw und Lkw, jedoch

mindestens 30 km/h und héchstens 90 km/h fUr Lkw bzw. 130 km/h fOr Pkw,
Lw I&ngenbezogener Schallleistungspegel.
Gutachten-Nr.:  103047422R Textteil - Langfassung

Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Ansiedlung eines Logistikzentrums in DUren Seite 42 von 50



m uppenkamp

Die Gerduschimmissionen des StraBenverkehrs werden fUr den Prognose-Nullfall und fUr den Prognose-Mitfall
(Nullfall zuziglich des Neuverkehrs) berechnet. Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt dabei
beispielhaft fUr einzelne reprdsentative Immissionspunkte, die aus Erfahrung von dem Verkehrsanstieg am

st@rksten betroffen sind.

Tabelle 26: Vergleich der Beurteilungspegel Prognose Nullfall und im Mitfall mit Multi-User-Center
Immissionsort IGW: | IGWn | Beurteilungspegel Beurteilungspegel Differenz
IP-Nr./Bezeichnung, Fassade, Geschoss 0 i L in dB(A) L in dB(A) Al in dB
dB(A) | dB(A)
Gesamtverkehr Gesamtverkehr
Prognose Mitfall Mitfall-
Nulifall mit Multi-User-Center | Prognosefall
Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht
IP_V1/ Miesheimer Weg 5, OF, 11.0G 59 49 49 41 51 45 1.4 3,7
IP_V2/ Miesheimer Weg 1, W, 5.0G 59 49 62 53 62 54 0,1 0,9
IP_V3/ Pastor-LUbschen-StraBe, SF, 1.0G 59 49 47 38 48 4] 0.8 2,6

Die Untfersuchung zeigt, dass die geltenden Immissionsgrenzwerte der [16. BImSchV] tags und nachts am

Immissionsort IP_V1 und IP_V3 unterschritten werden.

Am IP_V2 werden die Immissionsgrenzwerte bereits im Prognose-Nullfall um bis zu 4 dB Uberschritten. Durch
den Neuverkehr ist allerdings im Prognose-Mitfall an diesem Immissionsort mit einer Erhdhung von maximal
0.9 dB zu rechnen. Der anlagenbezogene Verkehrim Prognose-Mitfall ist somit nicht geeignet, eine Erhdhung
der Larmbelastung um mehr als 3 dB zu verursachen. Demnach wurden die in Kapitel 3 dieses Gutachtens

angegebenen, kumulativ geltenden Kriterien ebenfalls nicht erfGllf werden.

Eine PrUfung, ob organisatorische MaBnahmen eine Verringerung der Ger&uschimmissionen bewirken

kdnnen, ist somit nicht erforderlich.

6.2 Beschreibung des einwirkenden Verkehrslarms

Um die Arbeitsqualitdt innerhalb des geplanten Bebauungsplangebietes bzw. den dortigen Bauvorhaben
sicherzustellen, werden die aus den angrenzenden Verkehrswegen einwirkenden Verkehrsl&@rmimmissionen

(StraBenverkehr) ermittelt.

Das Rechenverfahren fUr die Ermittlung von Ldrmpegeln an StraBenwegen wird durch die [DIN 18005]

vorgegeben und in der [16. BImSchV] bzw. den [RLS-19] und [Schall 03 2012] ndher beschrieben.
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6.2.1 Beschreibung der Emissionsansdtze
6.2.1.1 StraBenverkehr

Die Schallemissionen einer StraBe (beschrieben durch den ldngenbezogenen Schalleistungspegel Lw')
werden nach den [RLS-19] aus der durchschnittlichen tdglichen Verkehrsstérke DTV, den Anteilen der
Fahrzeuggruppen Lkw1 (p1), Lkw2 (p2) und ggfs. Motorr@ddern (ps) in %, den zuléssigen Geschwindigkeiten v
der Fahrzeuggruppen und dem Typ der StraBendeckschicht berechnet. Hinzu kommen gegebenenfalls
Zuschlaége fur die La&ngsneigung der StraBe, fUr Mehrfachreflexionen und fir die Stérwirkung von

lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten oder Kreisverkehrsplatzen.

— — — 0,1Lw pkw 0,1Lw, Lkw1 0,1Lw Lkw2 0,1Lw,Lkw?2
Ly’ =10log[M] + 10log 100 pioopz Ps vakw +%*710mw1 +%*7lomw2 +%*—10 e 30

mit

M die maBgebende stindliche Verkehrsstarke in Kfz/h,

Lw.fzg Schallleistungspegel fUr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorrdder) bei
der jeweiligen Geschwindigkeit in dB. Dieser ergibt sich aus einem Grundwert je Fahrzeugart und den
Einflussfaktoren Geschwindigkeit, StraBenoberflGche, Langsneigung, Knotenpunkte und
Mehrfachreflexionen.

Vg Geschwindigkeit fUr die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppen (Pkw, Lkw 1, Lkw 2 und ggfs. Motorré&der) in km/h

pl der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 1 Tag/Nacht in %,

p2 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw 2 Tag/Nacht in %,

p3 der prozentuale Anteil der Fahrzeuggruppe Motorrad Tag/Nacht in %,

Die Berechnung der Schallimmissionen durch den StraBenverkehr erfolgt nach dem Berechnungsverfahren
der [16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] und getrennt fUr die Zeitrume Tag (6:00 bis 22:00 Uhr) und Nacht (22:00
bis 6:00 Uhr). Hierzu wird die qualitatsgesicherte Software MAPANDGIS Software SAOS-NP der Kramer

Software GmbH, St. Augustin, in ihrer aktuellen Softwareversion (2.0.0.1) verwendet.

Die Schallausbreitungsberechnung wird mit A-bewerteten Schallpegeln mit einer Schwerpunktfrequenz von
500 Hz durchgefihrt. Die Abschirmung sowie die Reflexion durch Gebdude sowie die Abschirmung durch
natUrliche und kiUnstliche Geldndeverformungen werden - soweit vorhanden bzw. schalltechnisch
relevant — berUcksichtigt. Im Falle einer fUr die Berechnungen relevanten Topografie des Untersuchungs-

gebietes wird diese in das Berechnungsmodell eingestellt.

Definition der Verkehrszahlen
Grundlage fUr die Ermittlung der Schallimmissionen sind die Untersuchungen der Verkehrsaufkommen auf
den umliegenden relevanten StraBenwegen in der [Verkehrsuntersuchung] zum Gewerbegebiet ,Henry-

Ford-StraBe' in DUren.
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Die Eingangsdaten fUr die Emissionsberechnungen und die hieraus berechneten Schallleistungspegel Lw* fir
den Tages- und Nachtzeitfraum sind in der Tabelle 25 fUr den Prognose-Mitfall (mit Multi-User-Center)

zusammengefasst.

6.2.2 Ermittlung der Immissionen und Diskussion der Untersuchungsergebnisse
6.2.2.1 Verkehrslarmbelastung im Bebauungsplangebiet

Um die Arbeitsqualitdt innerhalb des Bebauungsplangebiets sicherzustellen, wurden die auf das Plangebiet

einwirkenden VerkehrslGrmimmissionen ermittelt.

Beurteilungspegel am Tag Beurteilungspegel in der Nacht
14 m i. GOK 14 m i. GOK

<35 >35his40 >40bis45 >45hbis50 >50bis55 >55bis60 >60hbis65 >65bis70 >70bis75 >75bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Abbildung 4: Rasterldrmkarte StraBenverkehr in einer Hohe von 14 m G GOK

Wie aus den Schallimmissionspldnen (sieche Abbildung 4) zu ersehen ist, ergibt sich fUr das Plangebiet bei
freier Schallausbreitung, d. h. ohne geplante Nutzung, in Bezug auf die gebietsspezifischen schalltechnischen

Orientierungswerte des [DIN 18005 Bbl. 1] fUr den StraBenverkehr Folgendes:

e ImPlangebiet werdenim Tageszeitraum Beurteilungspegel von 54 bis 73 dB(A) und im Nachtzeitraum
von 48 bis 64 dB(A) erreicht. Die Orientierungswerte fir Gewerbegebiete (GE) werden dabei zur
Tages- und insbesondere in der Nachtzeit im &stlichen Bereich des Plangebiets Uberschritten.

e Zur Tageszeit ist der Orientierungswert fir Gewerbegebiete von 65 dB(A) innerhalb des Plangebiets
bis zu einer Entfernung von ca. 70 m von der &stlichen Plangebietsgrenze Uberschritten.

e Zur Nachtzeit ist der Orientfierungswert fur Gewerbegebiete von 55 dB(A) innerhalb des Plangebiets
bis zu einer Entfernung von ca. 110 m von der &stlichen Plangebietsgrenze Uberschritten. Im
SUdwesten des Plangebiets wird der Orientfierungswert in einem ca. 25 m breitem Streifen

Uberschritten.
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e Die Grenzwerte der [16. BImSchV], welche als Grenze zur erheblichen Beldstigung durch
Verkehrsgerdusche betrachtet werden kénnen, werden vereinzelt ebenfalls noch Gberschritten.

e Die sog. Zumutbarkeitsschwelle von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) wird im GroBteil des
Plangebiets innerhalb der geplanten Baufelder eingehalten und nurim &uBersten ostlichen Bereich

Uberschritten.

Aufgrund der gegebenen Gerduscheinwirkungen sind zur Wahrung gesunder Wohnverhdltnisse somit

LarmminderungsmaBnahmen erforderlich.

6.2.2.2 SchallschutzmaBnahmen fir das Plangebiet

Allgemeine Informationen

Dass die mit der Eigenart eines Baugebietes oder einer Baufldche verbundenen Erwartungen an den
Schallschutz erfUllt sind, wird durch die Einhaltung der Orientierungswerte der [DIN 18005 Bbl. 1] ausgedrickt.
In vorbelasteten Gebieten, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bei bestehenden Verkehrswegen und

in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Sind Uberschreitungen der Orientierungswerte festzustellen, ist der Immissionsschutz durch geeignete MaB-
nahmen sicherzustellen. Im Allgemeinen ist dabei der aktive Larmschutz an der Emissionsquelle dem passiven

L&rmschutz an den Gebduden Vorrang zu geben.

Anforderungen an die Schallddémmung von AuBenbauteilen

FUr die Festlegung der erforderlichen Luftschallddmmung von AuBenbauteilen gegenuber AuBenldrm
werden unterschiedliche Larmpegelbereiche zugrunde gelegt, denen die jeweils vorhandenen oder zu
erwartenden ,,maBgeblichen AuBenldrmpegel* bei rechnerischer Ermittlung gemaB [DIN 4109-2] bzw. bei

messtechnischer Ermittlung gemans [DIN 4109-4] zuzuordnen sind.

Die Art und der Umfang der passiven MaBnahmen am Gebdude werden durch den maBgeblichen
AuBenldrmpegel vorgegeben. Der maBgebliche AuBenldrmpegel ist gemdaB [DIN 4109-2] bzw. [DIN 4109-4]
der um 3 dB erhohte Tagesbeurteilungspegel. Betragt die Differenz wie im vorliegenden Fall zwischen dem
Beurteilungspegel Tag und Nacht weniger als 10 dB, so ergibt sich der maBgebliche AuBenl&drmpegel zum

Schutz des Nachtschlafes aus einem 3 dB erhdhten Nachtbeurteilungspegel und einem Zuschlag von 10 dB.
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Larmpegelbereiche/MaBgeblicher AuBenlarmpegel gemas DIN 4109 bei freier Schallausbreitung

Abbildung 5: Larmpegelbereiche mit MaBgeblichem AuBenldrmpegeln fir das Plangebiet

Die nachfolgende Tabelle 27 entspricht der Tabelle 7 der [DIN 4109-1]. Hierin enthalten sind die
maBgeblichen AuBenldrmpegel, die zur Bestimmung des gesamten, bewerteten Bau-Schallddmm-MaBes
R'w,ges der AuBenbauteile von schutzbeduirfligen RGumen im nachgeschalteten Planungsprozesses

heranzuziehen sind.

Tabelle 27: Zuordnung zwischen Ldrmpegelbereichen und maBgeblichem AuBenldrmpegel nach DIN 4109-1
Larmpegelbereich MaBgeblicher AuBenlarmpegel
in dB(A)
I 55
Il 60
Il 65
v 70
\ 75
\ 80
VI > 80*

* Die Anforderungen sind hier aufgrund der 6rtlichen Gegebenheiten festzulegen.
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7 Angaben zur Qualitat der Prognose

Ausbreitungsberechnung

Die Dadmpfung von Schall, der sich im Freien zwischen einer Schallquelle und einem Aufpunkt ausbreitet,
fluktuiert aufgrund der Schwankungen in den Witterungsbedingungen auf dem Ausbreitungsweg sowie

durch Dadmpfung oder Abschirmung des Schalls durch Boden, Bewuchs und Hindernisse.

FUr das Prognoseverfahren der [DIN ISO 9613-2] wird eine geschdtzte Unsicherheit fUr die Berechnung der
Immissionspegel Lar(DW) unter Anwendung der Gleichungen 1 bis 10 mit breitbandig emittierenden
Gerduschquellen angegeben. Die Unsicherheit wird in Abh&ngigkeit der mittleren Hohe von Schallquelle und

Immissionsort in Tabelle 5 der Norm wie folgt berziffert (Fehler! Verweisquelle konnte nicht gefunden werden.):

Tabelle 28: Geschdtzte Unsicherheit fUr das Prognoseverfahren’2 gemdaB DIN I1SO 9613-2
Mittlere Hohe von Quelle und Genavigkeit bei einem Abstand | Genavigkeit bei einem Abstand
Immissionsort zwischen Quelle und Empfdnger zwischen Quelle und
von0<d<100 m Empfdnger
inm in dB von 100 m <d <1000 m
in dB
O0<h<5 +3 +3
5<h<30 1 3

Die geschdatzten Genavigkeitswerte beschrdnken sich dabei auf den Bereich der Bedingungen, die fUr die
Gultigkeit der entsprechenden Gleichungen der [DIN ISO 9613-2] festgelegt sind und sind unabhd&ngig von

Unsicherheiten in der Bestimmung der Schallemissionswerte.

Da es sich bei dem Prognoseverfahren der [DINISO 9613-2] um ein Verfahren der Genavigkeitsklasse 2
handelt, kann davon ausgegangen werden, dass sich die Schatzung der Unsicherheit auf einen Bereich von
* 2 Standardabweichungen bezieht. Somit entspricht die Genauigkeitssch&tzung der [DIN ISO 9613-2] bei

der Befrachtung einer Einzelquelle gemaR [Piorr 2001] einer Standardabweichung oprog von 1,5 dB.

FUr das Prognoseverfahren der [RLS-19] wird auf Basis der Erkenntnisse aus [DIN ISO 9613-2] und [VDI 2714]

sowie den AusfUhrungen in [Piorr 2001] von einer Standardabweichung orrog Von 1,5 dB ausgegangen.

12 Anmerkung aus DIN ISO 9613-2: Diese Schdatzungen basieren auf Situationen, wo weder Reflexionen noch
Abschirmung auftreten.
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Schallemissionspegel

Die im Rahmen dieser Prognose eingesefzten Schallleistungspegel fur die maBgeblichen Schallquellen
(Gewerbeldrm) basieren auf Angaben aus der einschldgigen Fachliteratur, insbesondere Studien und
Berichten unterschiedlicher Landesbehdrden oder stellen Vorgaben hinsichtlich des max. zuldssigen Wertes
dar/basieren auf eigenen Messwerten. Die Emissionsansatze beziehen sich dabei in der Regel im Rahmen
eines konservativen Maximalansatzes auf den schallfechnisch ungunstigsten Betriebszustand bzw. auf die

aus schalltechnischer Sicht ungunstigste Anlagenauslastung.

Die eingesetzten Schallemissionspegel der StraBen basieren auf den Berechnungsvorschriften der
[16. BImSchV] bzw. der [RLS-19] unter BerUcksichtigung der im Gutachten genannten Frequentierungsdaten.
Die Emissionsansétze beinhalten dabei im gewdhlten Prognosehorizont eine konservative Abschatzung der

Verkehrsentwicklung.

Betriebsbedingungen

Die Angaben Uber die voraussichtlichen Betriebsbedingungen der Gewerbebetriebe wurden beim Betreiber
erfragt und unter BerUcksichtigung der BetriebsgréBe auf Plausibilitét geprift. Im Rahmen eines konservativen
Ansatzes wurden die Fahrzeugbewegungen und die Befriebsauslastungen der oberen Erwartungsgrenze

entsprechend angesetzt.

Prognosesicherheit

Die Prognosesicherheit der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Gewerbeldrm wird im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen und vorausgesetzt der Einhaltung der im Gutachten

beschriebenen Betriebsweisen und Rahmenbedingungen summarisch mit +1 dB/-3 dB abgeschatzt.

Die Ergebnisse der gegenstdndlichen Schallimmissionsprognose in Bezug auf Verkehrslrm werden im
Hinblick auf die oben genannten Randbedingungen als auf der sicheren Seite liegend abgeschdatzt. Die

Prognosesicherheit wird daher mit +0 dB/-3 dB abgeschdatzt.
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Die Unterzeichner erstellten dieses Gutachten unabhdngig und nach bestem Wissen und Gewissen.

Als Grundlage fUr die Feststellungen und Aussagen der Sachverst@ndigen dienten die vorgelegten und im

Gutachten zitierten Unterlagen sowie die AuskUnfte der Beteiligten.

M.Sc. Pasquale Czeckay
Projektleiter

Berichtserstellung und Auswertung

B.Sc. Raphael Silberberg
Stellvertretend Fachlich
Verantwortlicher (Gerdusche)

Prifung und Freigabe
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Anhang

Verzeichnis des Anhangs

Tabellarisches Emissionskataster
Grafisches Emissionskataster
Dokumentation der Immissionsberechnung
Immissionspldne

Lagepldne

Windstatistik
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A Tabellarisches Emissionskataster
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Legende Emissionsberechnung TA Larm
Berechnungen gemdasg DIN ISO 9613-2
Zeichen Einheit Bedeutung
Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.
Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle
Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe
RW Ost/HW Nord | m Koordinatenangabe
hQ m Ho6he der Emissionsquelle
Index = D > Die Quelle befindet sich Uber einem Dach.
DO dB RichtwirkungsmaB
KT dB Zuschlag fUr Ton- und Informationshaltigkeit
KI dB Zuschlag fUr Impulshaltigkeit
Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input*
entnommen werden.
num.Add. dB Korrekturfaktor
num.Add. = leer &> keine numerische Addition bei der entsprechenden Emissionsquelle
berUcksichtigt.
Bez.Abst. m Messabstand zur Emissionsquelle
Bez.Abst. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Messfl./Anz. m?2/- Einfragung der Messfléiche/Fldiche des schallabstrahlenden Bauteils oder
Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehdrigen Teilstrecke.
Messfl./Anz. = leer > Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
Anz. - Einfragung der Anzahl der Fahrzeuge auf der dazugehorigen Teilstrecke,
getfrennt nach Beurteilungszeitrdumen.
Anz. = leer 2 Lw/LmE stellt den bereits berechneten Emissionswert dar.
MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer > keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle bericksichtigt.
Einw.T min Einwirkzeit der Emissionsquelle
RwlID - Bezug zum verwendeten Schallddmmspekirum
RwID = leer 2 keine Schallddmmung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.
ST - Statusfeld
ST =1 > Die Emissionsquelle ist eine kurzzeitige Gerduschspitze.
ST =-1 > Die Emissionsquelle ist nicht in den Berechnungen bericksichtigt.
ST = leer > Die Emissionsquelle ist eine Standard-Emissionsquelle.
T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit
Lw/Lp Input dB(A) Grundlegender Schallleistungspegel/-druckpegel der Emissionsquelle
Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fir die Berechnungen
genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.
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Tageszeit:
INr Kommentar [Gruppe hQ |DO | KT | Kl [LwLmE|LW/LmE| num | num | Bez [ Messfl | Anz | Anz | MM | EinwT | EinwT |Rw| ST | Lw/Lp
T RZ | Add |AddRZ|Abst| m? T RZ T RZ |ID Input
m |(dB|dB |dB | dB(A) | dB(A) | dB dB m | Anz dB [ min [ min dB(A)
110  [Parken (99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 05 (0] 0 (00| 840 | 840 0,0 0,0 198 | 198 [ 0 | 780,0 | 180,0 61,0
111 [Fahren (9/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 05 (0] 0 (00]1051]1051 | 00 0,0 18 18 0 04 04 92,5
112 [Fahren (25/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 05 (0] 0 (0010951095 | 00 0,0 50 50 0 05 05 92,5
113 [Fahren (41/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 05 (0] 0 (00| 1116|1116 | 00 0,0 82 82 0 06 0,6 92,5
114 [Fahren (24/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 05 (0] 0 (001093 | 1093 | 00 0,0 48 48 0 0,7 0,7 92,5
120  [Parken (20 Stpl) Pkw Stellplatze Sid 05 (0] 0 (00| 770 | 770 0,0 0,0 40 40 0 | 7800 [ 180,0 61,0
121  [Fahren (20 Stpl) Pkw Stellplatze Stid 05 (0] 0 (001085 | 1085 | 00 0,0 40 40 0 15 15 92,5
130  [Parken (165 Stpl) Pkw-Stellplatze Ost 05 (0] 0 (00| 862 | 862 0,0 0,0 330 [ 330 | 0 | 780,0 | 180,0 61,0
131 [Fahren (7/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 05 (0] 0 [00] 1040 | 1040 | 00 0,0 14 14 0 18 18 92,5
132 [Fahren (11/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 05 (0] 0 (001059 | 1059 | 00 0,0 22 22 0 19 19 92,5
133 [Fahren (15/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 05 (0] 0 (0010731073 | 00 0,0 30 30 0 19 19 92,5
134  [Fahren (22/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 05 (0] 0 (001089 | 1089 | 00 0,0 44 44 0 2,0 2,0 92,5
135  [Fahren (22/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 05 (0] 0 (001089 | 1089 | 00 0,0 44 44 0 21 21 92,5
136 |Fahren (23/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 05 | 0] 00010911091 | 00 0,0 46 46 0 21 2,1 925
137 [Fahren (65/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 05 (0] 0 (00| 1136|1136 | 00 0,0 130 | 130 [ O 23 23 92,5
211 |Lkw.Stellplatze Parken Fahrbewegungen 1,0 00 (00] 1002 | 938 0,0 0,0 829 | 191 0 | 780,0 | 180,0 71,0
213 |Lkw.Stellplétze Leerlauf Fahrbewegungen 10 | 0|0 (001232 | 1168 [ 00 0,0 829 [ 191 | 0 5,0 50 94,0
221 |Wechselbriicke Rangieren (23 Stpl) Fahrbewegungen 10 | 0| 0]00]| 97 | 912 0,0 0,0 18 5 0 | 600 | 600 84,2
222  |Wechselb. Stellplatze Tag (23 Stpl) Ladevorgange 10 | 0 |0 |00 1066 | 1010 [ 00 0,0 18 5 0 | 600 | 60,0 94,0
410  [Halle Siid Dach Gebdude 146 [ 0 [ 0 |00| 869 | 869 0,0 0,0 36000,0 0 | 7800 | 1800 | 2 70,0
411 [Halle Sid WF H7 Gebaude 1403 [ 0|00 784 | 784 | 00 0,0 1540,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
412 [Halle Std SF H6-7 Gebdude 140 (3 [0 |00 800 | 800 | 00 0,0 2254,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
413 [Halle Stid OF H6 Gebdude 140 (3 [0 |00]| 657 | 657 0,0 0,0 84,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
414 Halle Siid SF H5 Gebaude 140 |3 [ 0|00 776 | 776 0,0 0,0 1300,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
415  [Halle Stiid OF H5 Gebdude 140 [ 3 (0|00 727 | 727 0,0 0,0 420,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
416  [Halle Siid SF H4 Gebaude 140 |3 (0|00 770 | 77,0 0,0 0,0 1120,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
417  [Halle Stid OF H4 Gebdude 140 (3 [0 |00 657 [ 657 | 00 0,0 84,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
418  [Halle Siid SF H4 Gebaude 140 |3 (0|00 768 | 768 0,0 0,0 1070,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
419  [Halle Stid OF H4 Gebdude 140 (3 [0 |00| 762 | 762 0,0 0,0 938,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
420  [Halle Siid NF H4.2 Gebaude 140 |3 [ 0|00 750 | 750 0,0 0,0 700,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
421 [Halle Stid NF H4.1 Gebdude 140 (3 [0 (00| 762 [ 762 | 00 00 9240 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
422  [Halle Siid NF H5 Gebaude 140 |3 (0|00 7756 | 775 0,0 0,0 1246,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
423  [Halle Stid NF H6 Gebdude 140 (3 [0 |00| 773 | 773 0,0 0,0 1190,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
424 Halle Siid NF H6 Gebaude 140 |3 [ 0|00 760 | 76,0 0,0 0,0 896,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
431 |Klimaaggregat Halle 1S Stationare Anlagen 10D | 0 | 0 [00| 740 | 740 0,0 0,0 0 (7800 | 180,0 74,0
432  [Klimaaggregat Halle 28 Stationére Anlagen 10D | 0| 0 |00]| 740 | 740 0,0 0,0 0 | 7800 | 180,0 740
433 |Klimaaggregat Halle 3S [Stationére Anlagen 10D | 0 | 0 [00| 740 | 740 0,0 0,0 0 | 7800 [ 180,0 74,0
434 [Klimaaggregat Halle 4S Stationére Anlagen 10D| 0| 0 |00]| 740 | 740 0,0 0,0 0 | 7800 | 180,0 740
435 |16 Kihlaggregate 1S [Stationére Anlagen 155 | 0 [ 0 |00 851 | 851 0,0 0,0 13,0 0 | 7800 | 180,0 74,0
436  [18 Kiihlaggregate 2S [Stationére Anlagen 155 [ 0 [ 0 |00| 866 | 866 0,0 0,0 18,0 0 | 7800 | 180,0 740
437 |18 Kihlaggregate 3S [Stationére Anlagen 155 | 0 [ 0 |00 83 | 863 0,0 0,0 17,0 0 | 7800 | 180,0 74,0
438 |11 Kiihlaggregate 4S Stationare Anlagen 155 [ 0 | 0 |00]| 860 | 86,0 0,0 0,0 16,0 0 | 7800 | 180,0 74,0
510  [Halle Nord Dach Gebaude 146 | 0 [ 0 |00 86,1 | 86,1 0,0 0,0 29690,0 0 | 7800 | 1800 | 2 70,0
511 [Halle Nord WF H1.1 Gebdude 140 (3 [0 |00| 688 | 688 0,0 0,0 168,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
512 [Halle Nord NF H1 Gebaude 1403 (0|00 718 | 718 0,0 0,0 336,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
513 [Halle Nord WF H1 Gebdude 140 (3 [0 |00| 778 | 778 0,0 0,0 1358,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
514 [Halle Nord SF H1 Gebdude 140 (3 [0 |00| 776 | 776 0,0 0,0 1274,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
515 [Halle Nord SF H2 Gebaude 140 |3 (0|00 775 | 775 0,0 0,0 1246,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
5616  [Halle Nord SF H3 Gebdude 140 (3 [0 ]00| 772 | 772 0,0 0,0 1162,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
517 [Halle Nord OF H3 Gebaude 1403 (0|00 783 | 783 0,0 0,0 1512,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
518  [Halle Nord NF H3 Gebdude 140 (3 [0]00| 773 | 773 0,0 0,0 1190,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
519 [Halle Nord OF H2 Gebaude 140 |3 [ 0|00 657 | 657 0,0 0,0 84,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
520 [Halle Nord NF H1-H2 Gebdude 140 (3 [0 ]00| 803 | 803 0,0 0,0 2380,0 0 | 7800 | 1800 | 1 70,0
531 [Klimaaggregat Halle 1N [Stationére Anlagen 10D | 0 | 0 [00| 740 | 740 0,0 0,0 0 | 7800 [ 180,0 74,0
532  [Klimaaggregat Halle 2N Stationére Anlagen 10D| 0| 0|00]| 740 | 740 0,0 0,0 0 | 7800 | 180,0 740
533 [Klimaaggregat Halle 3N [Stationére Anlagen 10D | 0 | 0 [00| 740 | 740 0,0 0,0 0 | 7800 | 180,0 74,0
534 [Klimaaggregat Pfortner Stationare Anlagen 10D| 0 |0 |00 740 | 740 0,0 0,0 0 | 7800 [ 180,0 74,0
535 |18 Kiihlaggregate 1N Stationare Anlagen 155 | 0 [ 0 |00 868 | 868 0,0 0,0 19,0 0 | 7800 [ 180,0 74,0
536 |18 Kiihlaggregate 2N Stationare Anlagen 155 | 0 [ 0 |00 86,6 | 86,6 0,0 0,0 18,0 0 | 7800 [ 180,0 74,0
537 |12 Kiihlaggregate 3N Stationare Anlagen 155 (0| 0 |00]| 8,0 | 86,0 0,0 0,0 16,0 0 | 780,0 | 180,0 74,0
H110  |Pkw Parken (5 Stpl) Halle 1N 05 (0] 0 (00| 710 | 71,0 0,0 0,0 10 10 0 | 7800 [ 180,0 61,0
H111  |Pkw Fahren (5 Stpl) Halle 1N 05 | 0] 00010251025 | 00 0,0 10 10 0 13 13 925
H120 |Lkw Fahren (15 Tore) Halle 1N 10 | 0|0 |00 1258 | 1196 [ 00 0,0 122 | 29 0 33 33 105,0
H121 |Lkw Rangieren (15 Tore) Halle 1N 1,0 0 0 [00] 1050 | 988 0,0 0,0 122 29 0 60,0 [ 60,0 84,2
H122 |Lkw An- + Abdocken (15 Tore) Halle 1N 10 | 0|0 (00| 1079 | 1015 | 00 0,0 122 | 28 0 | 600 | 60,0 87,0
H123 |Festsetzen (15 Tore) Halle 1N 15 10| 0]00] 998 | 933 0,0 0,0 106 | 24 0 | 600 | 60,0 795
Gutachten-Nr.:  103047422R Anhang

Projekt:

Schalltechnische Untersuchung zur Ansiedlung eines Logistikzentrums in DUren

Seite 4 von 27




m uppenkamp

INr Kommentar [Gruppe hQ |DO | KT | Kl [LwLmE|LW/LmME| num | num | Bez [ Messfl | Anz | Anz | MM | EinwT | EinwT |Rw( ST | Lw/Lp
T RZ | Add |AddRZ|Abst| m? T RZ T RZ |ID Input
m |(dB|dB |dB | dB(A) | dB(A) | dB dB m | Anz dB [ min [ min dB(A)
H124 |Ladevorgénge (15 Tore) Halle 1N 15 | 0 [ 0 |00 1086 | 1022 [ 0,0 0,0 3660 | 840 | O | 60,0 | 60,0 73,0
H130 [Sprinter Fahren (15 Tore) Halle 1N 10 | 0 |0 (00| 1134 1070 [ 00 0,0 122 | 28 0 25 25 92,5
H131 [Sprinter Parken (15 Tore) Halle 1N 10 | 0|0 |00 788 | 725 0,0 0,0 122 | 28 0 | 7800 [ 180,0 58,0
H141 |Abholung Wertstoffcontainer Halle 1N 10 | 0|0 (00| 931 [ 931 0,0 0,0 1 0 00 | 600 93,1
H142 |Betrieb Wertstoffcontainer Halle 1N 10 | 0|0 |00 848 | 848 0,0 0,0 3,0 0 | 60,0 | 60,0 80,0
H210  |Pkw Parken (5 Stpl) Halle 2N 05 (0] 0 (00| 710 | 710 0,0 0,0 10 10 0 | 7800 [ 180,0 61,0
H211  |Pkw Fahren (5 Stpl) Halle 2N 05 (0] 0 (0010251025 | 00 0,0 10 10 0 16 16 92,5
H220 |Lkw Fahren (15 Tore) Halle 2N 10 | 0 0|00 1258 | 1196 [ 00 0,0 122 | 29 0 41 41 105,0
H221 |_kw Rangieren (15 Tore) Halle 2N 10 | 0|0 |00 1050 | 988 0,0 0,0 122 | 29 0 | 60,0 | 60,0 84,2
H222 |Lkw An- + Abdocken (15 Tore) Halle 2N 10 | 0|0 [00[1079 1015 | 00 0,0 122 | 28 0 | 600 | 60,0 87,0
H223 |Festsetzen (15 Tore) Halle 2N 15 | 0 |0 [00]| 1004 [ 940 0,0 0,0 122 | 28 0 | 600 | 60,0 795
H224 |Ladevorgénge (15 Tore) Halle 2N 15 | 0 | 0 |00 1086 | 1022 [ 0,0 0,0 3660 | 840 | O | 60,0 | 60,0 73,0
H230 [Sprinter Fahren (15 Tore) Halle 2N 10 | 0 0|00 1134 1070 [ 00 0,0 122 | 28 0 31 31 92,5
H231 [Sprinter Parken (15 Tore) Halle 2N 10 | 0|0 |00 788 | 725 0,0 0,0 122 | 28 0 | 7800 [ 180,0 58,0
H241 |Abholung Wertstoffcontainer Halle 2N 10 | 0|0 (00| 931 [ 931 0,0 0,0 1 0 0,0 | 600 93,1
H242 |Betrieb Wertstoffcontainer Halle 2N 10 | 0|0 |00 848 | 848 0,0 0,0 3,0 0 | 60,0 | 60,0 80,0
H310  |Pkw Parken (5 Stpl) Halle 3N 05 (0] 0 (00| 710 | 71,0 0,0 0,0 10 10 0 | 7800 | 180,0 61,0
H311  |Pkw Fahren (5 Stpl) Halle 3N 05 | 0] 00010251025 | 00 0,0 10 10 0 18 18 92,5
H320 |Lkw Fahren (12 Tore) Halle 3N 10 | 0 |0 |00 1248 | 1188 | 00 0,0 97 24 0 47 47 105,0
H321 |Lkw Rangieren (12 Tore) Halle 3N 1,0 00 [00] 1041 | 980 0,0 0,0 97 24 0 60,0 | 60,0 84,2
H322 |Lkw An- + Abdocken (12 Tore) Halle 3N 10 | 0 |0 |00 1069 | 1006 [ 00 0,0 97 23 0 | 600 | 60,0 87,0
H323  |Festsetzen (12 Tore) Halle 3N 15 | 0| 0 |00| 994 [ 931 0,0 0,0 97 23 0 | 600 | 60,0 795
H324 |Ladevorgange (12 Tore) Halle 3N 15 |1 0| 0|00/ 1076 | 1014 | 00 0,0 2910 | 690 | 0 | 60,0 | 60,0 73,0
H330 [Sprinter Fahren (12 Tore) Halle 3N 10 | 0 0|00 1124 | 1061 [ 00 0,0 97 23 0 35 35 92,5
H331 [Sprinter Parken (12 Tore) Halle 3N 1,0 00 /(00] 779 716 0,0 0,0 97 23 0 | 780,0 | 180,0 58,0
H341 |Abholung Wertstoffcontainer Halle 3N 10 | 0 [0 (00| 931 [ 931 0,0 0,0 1 0 00 | 600 93,1
H342 [Betrieb Wertstoffcontainer Halle 3N 1,0 00 (00| 848 84,8 0,0 0,0 3,0 0 60,0 | 60,0 80,0
H410  |Pkw Parken (4 Stpl) Halle 4S 05 (0] 0 (00| 700 | 700 0,0 0,0 8 8 0 | 7800 [ 180,0 61,0
H411  |Pkw Fahren (4 Stpl) Halle 4S 05 | 0] 00010151015 | 00 0,0 8 8 0 18 18 92,5
H420 |Lkw Fahren Halle 4S (13 Tore) 10 | 0 |0 (001252 ( 1189 [ 00 0,0 106 | 25 0 44 44 105,0
H421 |Lkw Rangieren Halle 4S (13 Tore) 1,0 00 [00] 1044 | 982 0,0 0,0 106 25 0 60,0 | 60,0 84,2
H422 |Lkw An- + Abdocken Halle 4S (13 Tore) 10 | 0|0 (00| 1073 | 1008 [ 00 0,0 106 | 24 0 | 600 | 60,0 87,0
H423  [Festsetzen Halle 4S (13 Tore) 15 10| 0]00| 998 | 933 0,0 0,0 106 | 24 0 | 600 | 60,0 795
H424 |Ladevorgénge Halle 4S (13 Tore) 15 | 0 | 0 [00( 1080 | 1016 [ 00 0,0 3180 | 720 | 0 | 60,0 | 60,0 73,0
H425 |Lkw Fahren Halle 4S (8 Tore) 10 | 0|0 (001231 [ 1170 [ 00 0,0 65 16 0 48 48 105,0
H426 |Lkw Rangieren Halle 4S (8 Tore) 10 | 0|0 ]00] 1023 | 96,2 0,0 0,0 65 16 0 | 600 | 60,0 84,2
H427 |Lkw An- + Abdocken Halle 4S (8 Tore) 10 | 0|0 |00 1051 | 988 0,0 0,0 65 15 0 | 600 | 60,0 87,0
H428  [Festsetzen Halle 4S (8 Tore) 15 10| 0]00| 976 | 913 0,0 0,0 65 15 0 | 600 | 60,0 795
H429 |Ladevorgénge Halle 4S (8 Tore) 15 | 0|0 [00| 1059 | 995 0,0 0,0 1950 | 450 | O | 60,0 | 60,0 73,0
H430 [Sprinter Fahren Halle 4S (13 Tore) 10 | 0| 0|00/ 1128 | 1043 | 00 0,0 106 | 15 0 33 33 925
H431 [Sprinter Parken Halle 4S (13 Tore) 10 | 00|00 782 | 697 0,0 0,0 106 | 15 0 | 7800 | 180,0 58,0
H432 [Sprinter Fahren Halle 4S (8 Tore) 10 | 0| 0 |00/ 1106 | 1043 | 00 0,0 65 15 0 36 36 925
H433  [Sprinter Parken Halle 4S (8 Tore) 10 | 00|00 761 | 697 0,0 0,0 65 15 0 | 7800 [ 180,0 58,0
H441 Betrieb Wertstoffcontainer Halle 4S (13 Tore) 10 | 0| 0 |00]| 848 | 848 0,0 0,0 3,0 0 | 600 | 60,0 80,0
H442  |Abholung Wertstoffcontainer Halle 4S (13 Tore) 10 | 0 [0 (00| 931 [ 931 0,0 0,0 1 0 00 | 600 93,1
H510  |Pkw Parken (6 Stpl) Halle 58 05 | 0| 0]00| 718 | 718 0,0 0,0 12 12 0 | 7800 | 180,0 61,0
H511  |Pkw Fahren (6 Stpl) Halle 58 05 | 0] 00010331033 | 00 0,0 12 12 0 14 14 925
H520 |Lkw Fahren (15 Tore) Halle 58 10 | 0|0 |00 1258 | 1196 [ 00 0,0 122 | 29 0 37 37 105,0
H521 |Lkw Rangieren (15 Tore) Halle 58 10 | 0| 0 00| 1050 | 988 0,0 0,0 122 | 29 0 | 600 | 60,0 84,2
H522 |Lkw An- + Abdocken (15 Tore) Halle 58 10 | 0|0 (001079 1015 | 00 0,0 122 | 28 0 | 600 | 60,0 87,0
H523  |Festsetzen (15 Tore) Halle 58 15 | 0| 0|00/ 1004 | 940 0,0 0,0 122 | 28 0 | 600 | 60,0 795
H524 |Ladevorgénge (15 Tore) Halle 58 15 | 0 |0 |00 1086 | 1022 [ 00 0,0 3660 | 840 | 0 | 60,0 | 60,0 73,0
H530  |Sprinter Fahren (15 Tore) Halle 58 10 | 0| 0|00/ 1134 | 1070 | 00 0,0 122 | 28 0 28 28 925
H531 [Sprinter Parken (15 Tore) Halle 58 10 | 0|0 |00 788 | 725 0,0 0,0 122 | 28 0 | 7800 [ 180,0 58,0
H541  |Abholung Wertstoffcontainer Halle 58 10 [0 [0 [00][ 931 | 931 0,0 0,0 1 0 00 | 60,0 93,1
H542 |Betrieb Wertstoffcontainer Halle 58 10 | 0|0 |00 848 | 848 0,0 0,0 3,0 0 | 600 | 60,0 80,0
H610 |Pkw Fahren (6 Stpl) Halle 6S 05 | 0| 0]00| 718 | 718 0,0 0,0 12 12 0 | 7800 | 180,0 61,0
H611  |Pkw Fahren (6 Stpl) Halle 6S 05 (0] 0 (0010331033 | 00 0,0 12 12 0 11 11 92,5
H620 |Lkw Fahren (14 Tore) Halle 6S 10 | 0|0 (001255 | 1193 | 00 0,0 14 | 27 0 29 29 105,0
H621 |Lkw Rangieren (14 Tore) Halle 6S 1,0 00 [00] 1048 | 985 0,0 0,0 114 27 0 60,0 [ 60,0 84,2
H622 |Lkw An- + Abdocken (14 Tore) Halle 6S 10 | 0|0 |00 1076 | 1012 | 00 0,0 114 | 26 0 | 600 | 60,0 87,0
H623 |Festsetzen (14 Tore) Halle 6S 15 | 0| 0100/ 1001 | 937 0,0 0,0 14 | 26 0 | 600 | 600 795
H624 |Ladevorgénge (14 Tore) Halle 6S 15 | 0|0 (00| 1083 | 1019 [ 00 0,0 3420 | 780 | O | 60,0 | 60,0 73,0
H630  [Sprinter Fahren (14 Tore) Halle 6S 10 | 0| 0|00/ 1131 | 1067 | 00 0,0 14 | 26 0 22 22 92,5
H631  [Sprinter Parken (14 Tore) Halle 6S 10 | 00|00 786 | 721 0,0 0,0 114 | 26 0 | 7800 [ 180,0 58,0
H641 [Betrieb Wertstoffcontainer Halle 6S 10 | 00|00 848 | 848 0,0 0,0 3,0 0 | 600 | 60,0 80,0
H642  |Abholung Wertstoffcontainer Halle 6S 10 | 0 [0 [00| 931 [ 931 0,0 0,0 1 0 00 | 600 93,1
H710 |Pkw Parken (4 Stpl) Halle 7S 05 | 0] 01]00| 700 | 700 0,0 0,0 8 8 0 | 7800 [ 180,0 61,0
H711  |Pkw Fahren (4 Stpl) Halle 7S 05 (0] 0 (0010151015 | 00 0,0 8 8 0 07 07 92,5
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INr Kommentar [Gruppe hQ |DO | KT | Kl [LwLmE|LW/LmME| num | num | Bez [ Messfl | Anz | Anz | MM | EinwT | EinwT |Rw( ST | Lw/Lp
T RZ | Add |AddRZ|Abst| m? T RZ T RZ |ID Input
m |(dB|dB |dB | dB(A) | dB(A) | dB dB m | Anz dB [ min [ min dB(A)
H720 |Lkw Fahren (10 Tore) Halle 7S 10 | 0 | 0 |00 1240 | 1180 [ 00 0,0 81 20 0 23 23 105,0
H721 |Lkw Rangieren (10 Tore) Halle 7S 10 |0 0|00 1033 | 972 0,0 0,0 81 20 0 | 600 | 60,0 84,2
H722 |Lkw An- + Abdocken (10 Tore) Halle 7S 10 | 0|0 |00 1061 | 998 0,0 0,0 81 19 0 | 60,0 | 60,0 87,0
H723 |Festsetzen (10 Tore) Halle 7S 15 10 |0 (00| 986 | 923 0,0 0,0 81 19 0 | 600 | 60,0 795
H724 |Ladevorgénge (10 Tore) Halle 7S 15 | 0 | 0 [00| 1069 | 1006 [ 00 0,0 2430 | 570 | 0 | 60,0 | 60,0 73,0
H730 [Sprinter Fahren (10 Tore) Halle 7S 10 | 0|0 (00| 1116 [ 1053 [ 00 0,0 81 19 0 15 15 92,5
H731 [Sprinter Parken (10 Tore) Halle 7S 05 (0] 0 (00| 771 | 708 0,0 0,0 81 19 0 | 7800 [ 180,0 58,0
H741 |Abholung Wertstoffcontainer Halle 7S 10 | 0|0 (00| 931 [ 931 0,0 0,0 1 0 00 | 600 93,1
H742 |Betrieb Wertstoffcontainer Halle 7S 10 | 0|0 |00 848 | 848 0,0 0,0 3,0 0 | 60,0 | 60,0 80,0
SP01  |SP Pkw Spitzenpegel 05 [0 ] 0 (00| 995 | 995 0,0 0,0 0 | 7800 | 180,0 1 99,5
SP02  [SP Lkw Spitzenpegel 10 | 0 |0 |00 1080 | 1080 [ 00 0,0 0 | 7800 | 180,0 1] 1080
SP03  |SP Lkw Anlassen Spitzenpegel 10 | 0|0 [00[ 1110 [ 1110 | 00 0,0 0 | 7800 [ 180,0 11 110
ISP04  [SP Containerwechsel Spitzenpegel 15 [0 [0 [00] 1230|1230 | 00 0,0 0 | 780,0 | 180,0 1 123,0
SP05  |SP Wechselbriicke Spitzenpegel 10 | 0 [0 |00 940 | 940 0,0 0,0 0 | 7800 [ 180,0 1 94,0
Nachtzeitraum:
INr Kommentar Gruppe hQ [ DO | KT | KI |LwWLmE | num Bez | Messfl | Anz | MM | EinwT (Rw | ST [ LwiLp
N Add | Abst m? N N ID Input
m dB [ dB | dB | dB(A) dB m Anz dB min dB(A)
110 Parken (99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 05 0o fo0 (00| 818 6,0 30 0 60,0 61,0
111 [Fahren (9/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 05 00 (00| 973 0,0 3 0 0.4 92,5
112 [Fahren (25/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 05 0|0 [00f 1015 0,0 8 0 05 92,5
113 [Fahren (41/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 05 0 [0 [00[ 1033 0,0 12 0 0,6 92,5
114 [Fahren (24/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 05 0 [0 [00f 1010 0,0 7 0 07 92,5
120 Parken (20 Stpl) Pkw Stellplatze Stid 05 0[O0 (00| 748 6,0 6 0 60,0 61,0
121 [Fahren (20 Stpl) Pkw Stellplatze Stid 05 0| 0 [00( 1003 0,0 6 0 15 92,5
130 Parken (165 Stpl) Pkw-Stellplatze Ost 05 0 [0 (00| 840 6,0 50 0 60,0 61,0
131 [Fahren (7/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 05 0[O0 [00| 955 0,0 2 0 18 92,5
132 [Fahren (11/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 05 00 (00| 973 0,0 3 0 19 92,5
133 [Fahren (15/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 05 0O [0 (00| 95 0,0 5 0 19 92,5
134 [Fahren (22/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 05 0|0 [00[ 1010 0,0 7 0 20 92,5
135 [Fahren (22/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 05 0] 0 [00] 1010 0,0 7 0 21 92,5
136 [Fahren (23/165 Stpl) Pkw Stellplétze Ost 05 0|0 [00f 1010 0,0 7 0 21 92,5
137 [Fahren (65/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 05 0 [0 [00[ 1055 0,0 20 0 23 92,5
212 Lkw.Stellplatze Parken Fahrbewegungen 1,0 0 0 |00 86,0 0,0 2,0 0 60,0 83,0
213 Lkw.Stellplatze Leerlauf Fahrbewegungen 1,0 0 0 00| 970 0,0 2 0 5,0 94,0
221 Wechselbriicke Rangieren (23 Stpl) Fahrbewegungen 1,0 0 0 |00 84,2 0,0 1 0 60,0 84,2
223 Wechselb. Stellplatze Nacht (23 Stpl) Ladevorgange 1,0 0 0 | 00| 940 0,0 1 0 60,0 94,0
410 Halle Siid Dach Gebéude 14,6 0[O0 (00| 89 0,0 36000,0 0 600 | 2 70,0
411 Halle Stid WF H7 Gebaude 14,0 310 |00]| 784 0,0 1540,0 0 60,0 1 70,0
412 Halle Siid SF H6-7 Gebéude 14,0 31000 800 0,0 2254,0 0 60,0 1 70,0
413 Halle Siid OF H6 Gebéude 14,0 310 |00]| 657 0,0 84,0 0 60,0 1 70,0
414 Halle Sid SF H5 Gebéude 14,0 310 00| 776 0,0 1300,0 0 60,0 1 70,0
415 Halle Siid OF H5 Gebéude 14,0 310 00| 727 0,0 420,0 0 60,0 1 70,0
416 Halle Stid SF H4 Gebéaude 14,0 310 ]00]| 770 0,0 1120,0 0 60,0 1 70,0
417 Halle Siid OF H4 Gebéude 14,0 310 |00]| 657 0,0 84,0 0 60,0 1 70,0
418 Halle Stid SF H4 Gebéaude 14,0 310 00| 768 0,0 1070,0 0 60,0 1 70,0
419 Halle Siid OF H4 Gebéude 14,0 31000 762 0,0 938,0 0 60,0 1 70,0
420 Halle Stid NF H4.2 Gebaude 14,0 310 00| 750 0,0 700,0 0 60,0 1 70,0
421 Halle Stid NF H4.1 Gebéude 14,0 310 ]00]| 762 0,0 924,0 0 60,0 1 70,0
422 Halle Siid NF H5 Gebaude 14,0 310 00]| 775 0,0 1246,0 0 60,0 1 70,0
423 Halle Siid NF H6 Gebéude 14,0 3 10]00]| 773 0,0 1190,0 0 60,0 1 70,0
424 Halle Stid NF H6 Gebéaude 14,0 310 ]00]| 760 0,0 896,0 0 60,0 1 70,0
431 Klimaaggregat Halle 1S [Stationére Anlagen 10D | 0 | 0 |00 | 740 0,0 0 60,0 74,0
432 Klimaaggregat Halle 2S [Stationare Anlagen 10D | 0 | 0 | 00| 740 0,0 0 60,0 74,0
433 Klimaaggregat Halle 38 Stationare Anlagen 10D | 0 0 | 00| 740 0,0 0 60,0 74,0
434 Klimaaggregat Halle 4S Stationare Anlagen 10D 0 0 |00 74,0 0,0 0 60,0 74,0
435 16 Kiihlaggregate 1S Stationare Anlagen 15,5 0 0 | 00| 851 0,0 13,0 0 60,0 74,0
436 18 Kihlaggregate 2S Stationare Anlagen 15,5 0 0 |00 86,6 0,0 18,0 0 60,0 74,0
437 18 Kiihlaggregate 3S Stationare Anlagen 15,5 0 0 |00]| 863 0,0 17,0 0 60,0 74,0
438 11 Kihlaggregate 4S Stationare Anlagen 15,5 0 0 |00 86,0 0,0 16,0 0 60,0 74,0
510 Halle Nord Dach Gebéaude 14,6 0|0 (00 861 0,0 29690,0 0 600 | 2 70,0
511 Halle Nord WF H1.1 Gebéude 14,0 310 |00]| 688 0,0 168,0 0 60,0 1 70,0
512 Halle Nord NF H1 Gebaude 14,0 310 ]00| 718 0,0 336,0 0 60,0 1 70,0
Gutachten-Nr.:  103047422R Anhang
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INr Kommentar Gruppe hQ DO | KT | KI |Lw/LmE | num Bez | Messfl Anz | MM | EinwT |Rw | ST Lw/Lp
N Add | Abst m? N N ID Input
m dB [ dB [ dB | dB(A) dB m Anz dB min dB(A)
513 Halle Nord WF H1 Gebaude 14,0 310 )00]| 778 0,0 1358,0 0 60,0 1 70,0
514 Halle Nord SF H1 Gebéude 14,0 310 ]00]| 776 0,0 1274,0 0 60,0 1 70,0
515 Halle Nord SF H2 Gebaude 14,0 3 10]00]| 775 0,0 1246,0 0 60,0 1 70,0
516 Halle Nord SF H3 Gebéude 14,0 310 00| 772 0,0 1162,0 0 60,0 1 70,0
517 Halle Nord OF H3 Gebaude 14,0 310 ]00]| 783 0,0 1512,0 0 60,0 1 70,0
518 Halle Nord NF H3 Gebéude 14,0 310 )00]| 773 0,0 1190,0 0 60,0 1 70,0
519 Halle Nord OF H2 Gebaude 14,0 31000 657 0,0 84,0 0 60,0 1 70,0
520 Halle Nord NF H1-H2 Gebéude 14,0 310 ]00]| 803 0,0 2380,0 0 60,0 1 70,0
531 Klimaaggregat Halle 1N Stationare Anlagen 1,0D 0 0 |00 74,0 0,0 0 60,0 74,0
532 Klimaaggregat Halle 2N [Stationare Anlagen 10D 0 0 |00 74,0 0,0 0 60,0 74,0
533 Klimaaggregat Halle 3N [Stationare Anlagen 10D 0 0 |00 74,0 0,0 0 60,0 74,0
534 Klimaaggregat Pfortner Stationare Anlagen 1,0D 0 0 |00 74,0 0,0 0 60,0 74,0
535 18 Kihlaggregate 1N [Stationare Anlagen 15,5 0 0 |00 86,8 0,0 19,0 0 60,0 74,0
536 18 Kihlaggregate 2N Stationare Anlagen 15,5 0 0 |00 86,6 0,0 18,0 0 60,0 74,0
537 12 Kihlaggregate 3N [Stationare Anlagen 15,5 0 0 |00 86,0 0,0 16,0 0 60,0 74,0
H110  |Pkw Parken (5 Stpl) Halle 1N 05 0|0 [00]| 700 6,0 2 0 60,0 61,0
H111  |Pkw Fahren (5 Stpl) Halle 1N 05 0[O0 (00| 955 0,0 2 0 13 92,5
H120  |Lkw Fahren (15 Tore) Halle 1N 1,0 0 0 |00 1080 0,0 2 0 33 105,0
H121  |Lkw Rangieren (15 Tore) Halle 1N 10 0[O0 (00| 872 0,0 2 0 60,0 84,2
H122  |Lkw An- + Abdocken (15 Tore) Halle 1N 1,0 0 0 100 90,0 0,0 2 0 60,0 87,0
H123  [Festsetzen (15 Tore) Halle 1N 15 0[O0 (00| 85 0,0 2 0 60,0 795
H124  |Ladevorgéange (15 Tore) Halle 1N 15 0 0 |00]| 908 0,0 60 0 60,0 73,0
H130  [Sprinter Fahren (15 Tore) Halle 1N 1,0 0 0 |00| 955 0,0 2 0 25 92,5
H131  [Sprinter Parken (15 Tore) Halle 1N 10 00 (00| 730 12,0 2 0 60,0 58,0
H142  Betrieb Wertstoffcontainer Halle 1N 1,0 0 0100 84,8 0,0 3,0 0 50 80,0
H210  |Pkw Parken (5 Stpl) Halle 2N 05 0[O0 (00| 700 6,0 2 0 60,0 61,0
H211  |Pkw Fahren (5 Stpl) Halle 2N 05 0 0 |00 95,5 0,0 2 0 1,6 92,5
H220  |Lkw Fahren (15 Tore) Halle 2N 10 0O [0 [00( 1050 0,0 1 0 4.1 105,0
H221  |Lkw Rangieren (15 Tore) Halle 2N 1,0 0 0 100 84,2 0,0 1 0 60,0 84,2
H222  |Lkw An- + Abdocken (15 Tore) Halle 2N 10 0[O0 (00| 870 0,0 1 0 60,0 87,0
H223  [Festsetzen (15 Tore) Halle 2N 15 00 [00] 795 0,0 1 0 60,0 79,5
H224  |Ladevorgénge (15 Tore) Halle 2N 15 0[O0 00| 878 0,0 30 0 60,0 73,0
H230  [Sprinter Fahren (15 Tore) Halle 2N 1,0 0 0100 92,5 0,0 1 0 31 92,5
H231  [Sprinter Parken (15 Tore) Halle 2N 10 0[O0 (00| 700 12,0 1 0 60,0 58,0
H242  Betrieb Wertstoffcontainer Halle 2N 1,0 0 0 |00 84,8 0,0 3,0 0 5,0 80,0
H310  |Pkw Parken (5 Stpl) Halle 3N 05 0 [0 {00| 700 6,0 2 0 60,0 61,0
H311  |Pkw Fahren (5 Stpl) Halle 3N 05 0[O0 (00| 955 0,0 2 0 18 92,5
H320  |Lkw Fahren (12 Tore) Halle 3N 1,0 0 0 |00 1050 0,0 1 0 47 105,0
H321  |Lkw Rangieren (12 Tore) Halle 3N 10 0[O0 (00| 842 0,0 1 0 60,0 84,2
H322  |Lkw An- + Abdocken (12 Tore) Halle 3N 1,0 0 0100 87,0 0,0 1 0 60,0 87,0
H323  [Festsetzen (12 Tore) Halle 3N 15 0[O0 |00 795 0,0 1 0 60,0 795
H324  |Ladevorgénge (12 Tore) Halle 3N 15 0[O0 (00| 878 0,0 30 0 60,0 73,0
H330  [Sprinter Fahren (12 Tore) Halle 3N 10 0[O0 (00| 925 0,0 1 0 35 92,5
H331  [Sprinter Parken (12 Tore) Halle 3N 1,0 0 0100 70,0 12,0 1 0 60,0 58,0
H342  Betrieb Wertstoffcontainer Halle 3N 10 0|0 (00| 848 0,0 30 0 50 80,0
H410  |Pkw Parken (4 Stpl) Halle 4S 05 0[O0 (00| 610 0,0 1 0 60,0 61,0
H411  |Pkw Fahren (4 Stpl) Halle 4S 05 00 [00] 925 0,0 1 0 18 92,5
H420  |Lkw Fahren Halle 4S (13 Tore) 10 0| 0 [00[ 1050 0,0 1 0 44 105,0
H421  |Lkw Rangieren Halle 4S (13 Tore) 1,0 0 0100 84,2 0,0 1 0 60,0 84,2
H422  |Lkw An- + Abdocken Halle 4S (13 Tore) 10 0[O0 (00| 870 0,0 1 0 60,0 87,0
H423  [Festsetzen Halle 4S (13 Tore) 15 0O [0 (00| 795 0,0 1 0 60,0 795
H424  |Ladevorgénge Halle 4S (13 Tore) 15 o0 (00| 878 0,0 30 0 60,0 73,0
H425  |Lkw Fahren Halle 4S (8 Tore) 1,0 0 0 |00 1050 0,0 1 0 48 105,0
H426  |Lkw Rangieren Halle 4S (8 Tore) 10 0[O0 (00| 842 0,0 1 0 60,0 84,2
H427  |Lkw An- + Abdocken Halle 4S (8 Tore) 1,0 0|0 (00| 870 0,0 1 0 60,0 87,0
H428  [Festsetzen Halle 4S (8 Tore) 15 0[O0 |00 795 0,0 1 0 60,0 795
H429  |Ladevorgange Halle 4S (8 Tore) 15 O[O0 (00| 878 0,0 30 0 60,0 73,0
H430  [Sprinter Fahren Halle 4S (13 Tore) 10 0[O0 (00| 925 0,0 1 0 33 92,5
H431  [Sprinter Parken Halle 4S (13 Tore) 10 0|0 (00| 700 12,0 1 0 60,0 58,0
H432  [Sprinter Fahren Halle 4S (8 Tore) 1,0 00 [00] 925 0,0 1 0 36 92,5
H433  [Sprinter Parken Halle 4S (8 Tore) 10 0|0 (00| 700 12,0 1 0 60,0 58,0
H441  Betrieb Wertstoffcontainer Halle 4S (13 Tore) 10 0[O0 (00| 848 0,0 30 0 50 80,0
H510  |Pkw Parken (6 Stpl) Halle 58 05 0|0 (00| 700 6,0 2 0 60,0 61,0
H511  |Pkw Fahren (6 Stpl) Halle 58 05 0|0 [00] 95 0,0 2 0 14 92,5
H520  |Lkw Fahren (15 Tore) Halle 58 10 0| 0 [00[ 1050 0,0 1 0 37 105,0
H521  |Lkw Rangieren (15 Tore) Halle 5S 1,0 0 0 100 84,2 0,0 1 0 60,0 84,2
H522  |Lkw An- + Abdocken (15 Tore) Halle 58 10 0[O0 (00| 870 0,0 1 0 60,0 87,0
H523  [Festsetzen (15 Tore) Halle 5 15 0 0 |00]| 795 0,0 1 0 60,0 79,5
H524  |Ladevorgénge (15 Tore) Halle 58 15 O[O0 (00| 878 0,0 30 0 60,0 73,0
Gutachten-Nr.:  103047422R Anhang
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INr Kommentar Gruppe hQ DO | KT | KI |Lw/LmE | num Bez | Messfl Anz | MM | EinwT |Rw | ST Lw/Lp
N Add | Abst m? N N ID Input
m dB [ dB [ dB | dB(A) dB m Anz dB min dB(A)
H530  [Sprinter Fahren (15 Tore) Halle 58 10 00 [00| 925 0,0 1 0 28 92,5
H542  Betrieb Wertstoffcontainer Halle 58 1,0 0 000 84,8 0,0 3,0 0 5,0 80,0
H610  |Pkw Fahren (6 Stpl) Halle 6S 05 0|0 [00]| 700 6,0 2 0 60,0 61,0
H611  |Pkw Fahren (6 Stpl) Halle 6S 05 0[O0 (00| 955 0,0 2 0 11 92,5
H620  |Lkw Fahren (14 Tore) Halle 6S 10 0|0 [00[ 1050 0,0 1 0 29 105,0
H621  |Lkw Rangieren (14 Tore) Halle 6S 10 0[O0 (00| 842 0,0 1 0 60,0 84,2
H622  |Lkw An- + Abdocken (14 Tore) Halle 6S 10 0[O0 (00| 870 0,0 1 0 60,0 87,0
H623  [Festsetzen (14 Tore) Halle 6S 15 0[O0 (00| 795 0,0 1 0 60,0 795
H624  |Ladevorgénge (14 Tore) Halle 6S 15 o0 (00| 878 0,0 30 0 60,0 73,0
H630  [Sprinter Fahren (14 Tore) Halle 6S 1,0 0 0 |00]| 925 0,0 1 0 22 92,5
H631  [Sprinter Parken (14 Tore) Halle 6S 1,0 0 0 |00]| 700 12,0 1 0 60,0 58,0
H641  [Betrieb Wertstoffcontainer Halle 6S 1,0 0 0 |00 84,8 0,0 3,0 0 50 80,0
H710  |Pkw Parken (4 Stpl) Halle 7S 05 0[O0 (00| 670 6,0 1 0 60,0 61,0
H711  |Pkw Fahren (4 Stpl) Halle 7S 05 00 [00| 925 0,0 1 0 0,7 92,5
H720  |Lkw Fahren (10 Tore) Halle 7S 10 0| 0 [00[ 1050 0,0 1 0 23 105,0
H721  |Lkw Rangieren (10 Tore) Halle 7S 10 0[O0 (00| 842 0,0 1 0 60,0 84,2
H722  |Lkw An- + Abdocken (10 Tore) Halle 7S 10 0|0 (00| 870 0,0 1 0 60,0 87,0
H723  [Festsetzen (10 Tore) Halle 7S 15 0|0 [00] 795 0,0 1 0 60,0 795
H724  |Ladevorgénge (10 Tore) Halle 7S 15 O[O0 (00| 878 0,0 30 0 60,0 73,0
H730  [Sprinter Fahren (10 Tore) Halle 7S 1,0 0 0 |00]| 925 0,0 1 0 15 92,5
H731  [Sprinter Parken (10 Tore) Halle 7S 05 0 0 |00 700 12,0 1 0 60,0 58,0
H742  Betrieb Wertstoffcontainer Halle 7S 1,0 0 0 100 84,8 0,0 3,0 0 50 80,0
SP01  [SP Pkw Spitzenpegel 05 0|0 [00] 995 0,0 0 60,0 1 99,5
SP02  [SP Lkw Spitzenpegel 10 0| 0 [00( 1080 0,0 0 60,0 1 108,0
ISP03  [SP Lkw Anlassen Spitzenpegel 1,0 0 0 [00] 1110 0,0 0 60,0 1 111,0
ISP04  |SP Containerwechsel Spitzenpegel 15 0 0 |00 1230 0,0 0 60,0 1 123,0
ISP05  |SP Wechselbriicke Spitzenpegel 1,0 0 0 |00 94,0 0,0 0 60,0 1 94,0
Gutachten-Nr.:  103047422R Anhang
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B Grafisches Emissionskataster
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C Dokumentation der Immissionsberechnung
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Legende Immissionsberechnung TA Larm

Berechnungen gemdasg DIN ISO 9613-2

Zeichen Einheit | Bedeutung

Nr. - Laufende Emissionsquellenortskennzahl
Emissionsquellen mit gleichen Koordinaten (bei ggf. unterschiedlicher Hohe) haben gleiche
Nummern.

Kommentar - Bezeichnung der Emissionsquelle

Gruppe - Bezeichnung der Emissionsquellengruppe

LAT dB(A) Schalldruckpegel der Emissionsquelle am Immissionspunkt.

Je nach Berechnungsart ist LAT mit oder ohne Bericksichtigung von MinderungsmaBnahmen
angegeben.

DC dB Richtwirkungskorrektur
Enthdlt KO sowie DO. Dl ist separat ausgewiesen.

DT dB Korrekturwert fUr die Einwirkzeit im Verhdltnis zum Beurteilungszeitfraum.

+RT dB Zuschlag fUr Tageszeiten erhdhter Empfindlichkeit

MM dB MinderungsmaBnahme an der Emissionsquelle
MM = leer &> keine Minderung bei der entsprechenden Emissionsquelle berUcksichtigt.

KT/KI dB Zuschlag fUr Ton-, Informations- und Impulshaltigkeit

Cmet dB Meteorologie-Korrektur-Faktor
Die GroBe ist abhdngig von der Lage des Immissionsortes zur Emissionsquelle und der
Hauptwindrichtung in dem jeweiligen Gebiet.

d(p) m Horizontaler (projizierter) Abstand der Emissionsquelle zum Immissionsort.
Bei Berechnungen mit Geldndebericksichtigung gibt der Wert die Strecke zwischen Emissionsquelle
und Immissionsort an. Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist bei Linien- bzw. Flidchenquellen
u. U. nicht hé&ndisch Oberprifoar.

DI dB RichtwirkungsmalB

Abar dB Die Ddmpfung aufgrund von Abschirmung.

Adiv dB Die Dampfung aufgrund geometrischer Ausbreitung
Die Berechnung erfolgt softwareintern und ist u. U. nicht h&ndisch Gberprifbar.

Aatm dB Die Ddmpfung aufgrund von Luftabsorption.

Agr dB Die Ddmpfung aufgrund des Bodeneffekts.

Refl.Ant. dB Reflexionsanteil an senkrechten Oberfldchen und Decken bzw. Wanden.
Ist energetisch im LAT enthalten.

Lw dB(A) Schallleistungspegel der Emissionsquelle
Der grundlegende Schallleistungspegel der Emissionsquelle kann der Spalte ,,LWA Input"
entnommen werden.

T/RZ/N - Tageszeit/Ruhezeit/Nachtzeit

Hinweis: Bei den aufgelisteten Spalten ist zu beachten, dass je nach Projekt nicht alle Spalten fur die Berechnungen

genutzt bzw. entsprechend dokumentiert werden.

Gutachten-Nr.:  103047422R Anhang
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Berechnungen fir den Tageszeitraum (4:00 Uhr bis 22:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des IO
Bezeichnung, Fassade, Geschoss L7 in dB(A) inm
IP1/ Miesheimer Weg 5, OF, 11.0G 44,0 35,0
IP2/ Miesheimer Weg 4, OF, 11.0G 43,1 35,0
IP3/ Pastor-LGbschen-StraBe, SF, 1.0G 40,2 5,0
IP4/ Kleingartensiedlung 39,0 2.0
IP5/ Henry-Ford-StraBe 5 -7, WF, 1.0G 24,3 5,0
IP6/ Rudolf-Diesel-StraBe 9, OF, 1.0G 31,9 50

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IP1, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum Tag. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung am ehesten zu erwarten’s,

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfGgung gestellt werden.

IP1/ Miesheimer Weg 5 OF 11.0G
Nr  Kommentar Gruppe LAT |DC | DT | +RT | MM |KT/KI{Cmet| Cmet | d(p) | DI |Abar | Adiv [Aatm | Agr | Refl [Lw/LmE[Lw/LmE
T T RZ Ant T RZ
dB(A)|dB [ dB | dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB | dB | dB | dB | dB | dB(A) | dB(A)

110  [Parken (99 Stpl) Pkw-Stellplatze West | 19,3 (3000 | 19 [ 0 (00|07 | 07 | 4761 | 0 | 05 | 646 | 22 | 35 [ 146 | 840 | 840
111 [Fahren (9/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West | 10,0 (3,0 (312 ( 40 [ 0 |00 (03 [ 03 | 4073 [ O | 25 (632 | 17 | 32 - | 1050 | 1050
112 [Fahren (25/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West | 16,1 (3,0 (30,0 [ 40 [ 0 |00 [ 04 [ 04 | 4229 [ O |21 (635 18 | 33 | 55 | 1095 | 1095
113 [Fahren (41/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West | 19,2 (3,0 (29,0 [ 40 [ 0 |00 [ 05 [ 05 | 4350 [ O | 19 (638 | 19 | 33 | 11,0 | 1116 | 1116
114 [Fahren (24/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West | 17,3 (3,0 (286 | 40 | 0 |00 [ 05 [ 05 | 4446 [ O | 1,7 (640 | 19 | 34 | 94 | 1093 | 1093
120  [Parken (20 Stpl) Pkw Stellplétze Sid | -3,3 (3,0( 00 (19 [ 0 |00 (15| 15 | 8079 [ O |75 (691 | 19 | 40 - 770 | 770
121 [Fahren (20 Stpl) Pkw Stellplatze Stid | 17,1 [3,0 (251 | 40 [ 0 |00 [ 07 [ 07 | 5140 [ O | 15 [652 | 21 | 35 |-27,7| 1085 | 1085
130  [Parken (165 Stpl) Pkw-Stellplatze Ost 56 (3000 (19 [0 |00 (|17 | 1,7 | 9193 [ 0 |59 [703 32 | 41 - 86,2 | 86,2
131 [Fahren (7/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost | 126 (3,0 (243 | 40 | 0 |00 (08 [ 08 | 5284 [ O | 15 [655 | 21 | 3,5 |-322| 104,0 | 104,0
132 [Fahren (11/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost | 14,6 (3,0 (241 ( 40 [ O |00 (08 [ 08 | 5288 [ O | 15 [655 | 21 | 3,5 |-30,3| 1059 | 1059
133 [Fahren (15/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost | 16,0 (3,0 (239 | 40 [ O |00 (08 [ 08 | 5294 [ O | 16 [655 | 21 | 3,5 |-289| 1073 | 1073
134 [Fahren (22/165 Stpl) Pkw Stellplétze Ost | 17,6 (3,0 (238 [ 40 [ 0 |00 (08 [ 08 | 5302 | O | 16 [655 | 21 | 35 |-27,3| 1089 | 1089
135  [Fahren (22/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost | 17,6 (3,0 (23,7 [ 40 [ O |00 (08 [ 08 | 5330 [ O | 16 [655 | 21 | 35 |-27,3| 1089 | 1089
136 [Fahren (23/165 Stpl) Pkw Stellplétze Ost | 17,9 (3,0 (236 | 40 [ 0 |00 (08 | 08 | 5397 [ O | 16 | 656 | 22 | 35 |-27,1| 1091 | 109,1
137  [Fahren (65/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost | 224 3,0 (232 40 [ 0 |00 (08 [ 08 | 5381 [ 0 |17 [656 | 21 | 3,5 |-226| 1136 | 1136
11 Lkw.Stellplatze Parken Fahrbewegungen 320 (3000 (06 |0 |00 (05| 05 |4462 | 0 | 1,7 | 640 | 19 | 34 |220| 1002 | 938
213 Lkw.Stellplatze Leerlauf Fahrbewegungen 350 (30 (21319 | 0 |00 (05| 05 |4462 ( 0 | 1,7 | 640 | 19 | 34 [250 [ 1232 | 1168
221 Wechselbriicke Rangieren (23 Stpl) Fahrbewegungen 15913010322 | 0 (00| 11 11 5788 | 0 | 19 |663 |22 | 37 |55 [ 967 | 912
222  Wechselb. Stellplatze Tag (23 Stpl) Ladevorgénge 251 130(103 (22 | 0 [00] 11 11 5787 | 0 | 35 |662| 1,1 | 37 | 31 [1066 | 101,0
410  Halle Siid Dach Gebaude 194 130|100 |19 | 0 [00]06 | 06 |6627 | O | 05 |674| 04 | 35 - 869 | 869

13 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten* an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.
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IP1/ Miesheimer Weg 5 OF 11.0G

411 Halle Stid WF H7 Gebaude 12116000 |19 [ O [00 |04 04 5047 | 0 | 46 (651 07 | 33 - 784 | 784
412 Halle Sid SF H6-7 Gebéude 12516000 |19 | 0 (00|07 0,7 5860 | 0 | 39 (664 | 06 | 35 - 80,0 | 80,0
413 Halle Siid OF H6 Gebaude -96 |60 00 |19 | 0 [00]09 0,9 6666 | 0 |101|675 | 04 | 37 - 657 | 657
414 Halle Sid SF H5 Gebéude 59 (6000 (19 ] 0 |00 1 1 7128 | 0 | 57 (681 05 | 37 - 776 | 776
415  Halle Stid OF H5 Gebaude -45 16000 |19 [ 0 [00 |11 11 7593 | 0 | 104 (686 | 04 | 3,8 - 72,7 | 72,7
416  Halle Sid SF H4 Gebéude 71 160]00 (19 ] 0 |00 13 13 8050 | 0 | 24 (691 1,0 | 39 - 770 | 77,0
417  Halle Siid OF H4 Gebaude -121160(00 |19 [ 0 (00|13 13 8400 | 0 | 98 (695 05 | 39 - 657 | 657
418  Halle Sid SF H4 Gebéude 51 (60]00 [19 ] 0 |00 ]| 14 14 8638 | 0 | 33 (69709 | 39 - 768 | 76,8
419  Halle Siid OF H4 Gebaude -27 160[00 |19 [ 0 [00]| 14 14 8847 | 0 | 102 (699 | 05 | 39 - 762 | 76,2
420  Halle Siid NF H4.2 Gebaude -16 |160(00 |19 | 0 [00]13 13 8584 | 0 | 82 [697 | 05 | 39 - 750 | 750
421 Halle Siid NF H4.1 Gebéude 03 |60]00 (190 (00][12 12 79%,9 | 0 | 84 | 690 05 | 38 - 762 | 76,2
422 Halle Siid NF H5 Gebaude 32 [60]00 (19 ] 0 |00 1 1 7159 | 0 | 81 | 681 | 04 | 37 - 715 | 775
423 Halle Siid NF H6 Gebéude 41 160(00 |19 | 0 [00]08 08 6255 | 0 | 87 |669 | 04 [ 35 - 773 | 77,3
424 Halle Stid NF H6 Gebaude 50 (6000 [19 ] 0 |00 05 05 5478 | 0 | 82 | 658 | 03 | 34 - 76,0 | 76,0
431 Klimaaggregat Halle 1S Stationare Anlagen 66 [30]00 (19 ] 0 |00]03 03 5737 | 0 | 00 | 662 | 25 | 33 - 740 | 74,0
432  Klimaaggregat Halle 2S Stationare Anlagen 49 |130(00 (19| 0 |00]|06 | 06 6478 | 0 | 00 | 672 | 28 | 34 - 740 | 740
433  Klimaaggregat Halle 38 [Stationére Anlagen 30 {30({00([19]| 0 |00]|09]| 09 |7399 |0 [00 [684]30 |36 - 740 | 740
434  Klimaaggregat Halle 4S Stationare Anlagen 06 [30]00 (19 ] 0 |00]12 1,2 8790 | 0 | 00 (699 | 34 | 38 - 740 | 740
435  [16 Kiihlaggregate 1S [Stationére Anlagen 18,7 30|00 |19 [ 0 [00]|02 | 02 |5383 | 0 |01 |656| 24 |32 - 851 | 851
436  [18 Kiihlaggregate 2S Stationare Anlagen 181 130(00 |19 [ 0O (00|05 | 05 6180 | 0 | 00 |668 | 27 | 34 - 86,6 | 86,6
437  [18 Kihlaggregate 3S [Stationére Anlagen 159 3000 |19 (0 (00|08 | 08 | 7111 | O | 00 |680 |29 | 36 - 863 | 863
438  [11 Kuhlaggregate 4S [Stationére Anlagen 136 30|00 |19 [0 (00|11 | 11 | 8187 [ 0O | 00 |693 | 33 | 37 - 86,0 | 860
510  Halle Nord Dach Gebaude 166 |30( 00 |19 [ 0 [00 | 1 1 7628 | 0 | 0,7 (686 | 04 | 37 - 86,1 86,1
511  Halle Nord WF H1.1 Gebaude 09 (6000|190 [00] 1 1 6825 | 0 | 40 | 677 |07 | 37 - 688 | 688
512 Halle Nord NF H1 Gebaude -41 16000 |19 [ 0 [00]| 1 1 6690 | 0 105|675 | 04 | 36 - 7.8 | 71,8
513  Halle Nord WF H1 Gebaude 126 (6000 |19 [ 0 [00] 1 1 6419 | 0 [ 03 | 671 | 10 | 36 - 778 | 778
514  Halle Nord SF H1 Gebaude 12016000 |19 [ O [00 [ 11 11 6792 | 0 (06 | 676 | 09 | 37 | 31 776 | 776
515  Halle Nord SF H2 Gebaude 104 /6000 |19 [ 0 (00|13 | 13 (7703 | O | 06 |687 | 10 | 38 [ 1,7 | 775 | 775
516  Halle Nord SF H3 Gebaude 83 (6000 (19 ] 0 |00 14 14 8598 | 0 | 09 [697 | 11 39 |18 | 772 | 772
517  Halle Nord OF H3 Gebaude -10|60]00 |19 [0 [00]|15 | 15 | 9139 [ 0 [101]702 | 05 | 40 - 783 | 783
518  Halle Nord NF H3 Gebaude -12 16000 |19 [ 0O [00|15 15 884,1 0 [97 |699] 05 |39 - 773 | 773
519  Halle Nord OF H2 Gebaude -123160(00 |19 0 |00 |14 | 14 | 8435 | 0 |98 |695| 05 | 39 - 657 | 657
520  Halle Nord NF H1-H2 Gebaude 53 (6000 (19 ] 0 |00]13 13 7445 | 0 | 80 (684 | 05 | 3,8 - 80,3 | 80,3
531 Klimaaggregat Halle 1N Stationare Anlagen 34 (30100 (19| 0 |00]|09]| 09 7131 0 [00 |681] 30 | 36 - 740 | 74,0
532  Klimaaggregat Halle 2N [Stationére Anlagen 18 (30100 (19 [ 0 [00 | 1 1 8029 | 0 |00 [691]32 |37 - 740 | 740
533  Klimaaggregat Halle 3N Stationare Anlagen 05 [30]00 (19 ] 0 |00]12 1,2 8854 | 0 | 00 [699 | 35 | 38 - 740 | 74,0
534  Klimaaggregat Pfortner [Stationére Anlagen 83 |30(00 [19] 0 |00|01]| 01 |5147 |0 |00 |652] 23 [ 31 - 740 | 740
535  [18 Kiihlaggregate 1IN Stationare Anlagen 16,7 130(00 |19 [ O (00|08 08 6883 | 0 | 01 | 678 29 | 35 - 86,8 | 86,8
536  [18 Kiihlaggregate 2N [Stationére Anlagen 147 130100 |19 [ O [00 |11 | 11 | 7813 | 0 |00 |689 |32 |37 - 866 | 866
537 (12 Kiihlaggregate 3N Stationare Anlagen 127 130(00 |19 [ O [00 |12 1,2 8697 | 0 | 00 (698 | 34 | 3,8 - 86,0 | 86,0
H110 Pkw Parken (5 Stpl) Halle 1N -1,0 {30100 |19 | 0 |00 |14 14 7145 | 0 | 06 | 681 ] 29 | 39 - 710 | 71,0
H111 Pkw Fahren (5 Stpl) Halle 1N 93 [30]257 (40| 0 |00 07 0,7 507,1 0 34 |651] 19 | 35 - 102,5 | 102,5
H120 [kw Fahren (15 Tore) Halle 1N 32,7 130(230(20| 0 |00f07 | 07 | 5005 | 0 |35 [650] 19 |35 - | 1258 | 1196
H121 Lkw Rangieren (15 Tore) Halle 1N 230130(104]20 | 0 (0013 13 6718 | 0 (05 |675| 27 |39 |79 | 1050 | 988
H122 L kw An- + Abdocken (15 Tore) Halle 1N 273 130(105]19 | 0 |00 |13 | 13 | 6736 [ 0 |04 |676 | 13 | 39 |120 |1079 | 1015
H123 Festsetzen (15 Tore) Halle 1IN 19,0 [30(105|19 [ 0O [00 |13 | 13 (6740 | O | 06 | 676 | 1,3 | 39 [ 27 | 998 | 933
H124 |Ladevorgénge (15 Tore) Halle 1N 279 130(105]19 [ 0 (00|13 13 6740 | 0 (06 | 676 | 13 | 39 [116 | 1086 | 1022
H130 [Sprinter Fahren (15 Tore) Halle 1N 19,0 130243119 [ 0 (0007 0,7 500,1 0 35 (650 19 | 35 - 113,4 | 107,0
H131 [Sprinter Parken (15 Tore) Halle 1N 50 [30]00 (06| 0 |00 14 14 6757 | 0 (06 |676| 36 | 39 |-63 | 788 | 724
H141 Abholung Wertstoffcontainer Halle 1N 59 (30(120(60 | 0 |00 | - 1,3 646,7 0 90 (672 17 | 38 - - 93,1
H142 Betrieb Wertstoffcontainer Halle 1N -12 130(90 |40 (| 0 (00|13 13 646,7 | 0 | 90 | 672 | 1,7 | 38 [-120| 848 | 848
H210 Pkw Parken (5 Stpl) Halle 2N =27 130|100 |19 |0 (00|16 | 16 |8062 | 0 |07 |691|32 |40 - 710 | 710
H211 Pkw Fahren (5 Stpl) Halle 2N 97 (3024940 | 0 |00 08 08 5346 | 0 | 32 [656 | 20 | 35 - 102,5 | 102,5
H220 [kw Fahren (15 Tore) Halle 2N 332 (30(221(20| 0 |00|08 | 08 |5290 | 0 |33 [655] 21 |35 - | 1258 | 1196
H221 |Lkw Rangieren (15 Tore) Halle 2N 206 13010420 | O (00|15 15 7636 | 0 12 [ 687 | 31 40 | 34 (1050 | 988
H222 |Lkw An- + Abdocken (15 Tore) Halle 2N 249 130]105(19 | 0 |00 |15 15 7658 | 0 14 | 687 | 15 | 40 | 97 [1079 [ 1015
H223 [Festsetzen (15 Tore) Halle 2N 173 130(105|19 [ 0 [00 |15 15 7678 | 0 15 (687 | 1,5 | 40 | 32 [ 1004 | 94,0
H224 |Ladevorgénge (15 Tore) Halle 2N 255 130(105]19 [ 0 (00|15 15 7677 | 0 15 (687 | 1,5 | 40 | 11,5 | 1086 | 102,2
H230 [Sprinter Fahren (15 Tore) Halle 2N 195 (30234119 [ 0 (00|08 | 08 |5286 | 0 |33 |655|20 |35 - | 1134 | 107,0
H231 [Sprinter Parken (15 Tore) Halle 2N 23 [30]00 (06| 0 |00]15 15 7679 | 0 15 [ 687 | 40 | 40 |-114| 788 | 724
H241 |Abholung Wertstoffcontainer Halle 2N 31 (30(120(60 | 0 |00 - 14 739,0 0 98 (684 19 | 40 - - 93,1
H242 Betrieb Wertstoffcontainer Halle 2N -41 13090 |40 (| 0 (00|14 14 739,1 0 [99 |684] 19 | 40 [-223| 848 | 848
H310 |Pkw Parken (5 Stpl) Halle 3N -12 (30100 |19 | 0 |00 17 17 8919 | 0 | 06 | 700 | 35 | 41 | -45 | 71,0 | 71,0
H311 Pkw Fahren (5 Stpl) Halle 3N 100 |30(242 |40 0O (00|09 0,9 5585 | 0 | 31 [659 | 21 3,6 - 102,5 | 102,5
H320 [kw Fahren (12 Tore) Halle 3N 325 (3021520 | 0 |00 |08 | 08 | 5504 | 0 |32 [658] 21 |35 - | 1248 | 1188
H321 |Lkw Rangieren (12 Tore) Halle 3N 188 |130(104 |20 [ O [00 | 16 1,6 8487 | 0 | 07 (696 | 34 | 41 | 3,2 | 1040 | 98,0
H322 Lkw An- + Abdocken (12 Tore) Halle 3N 224 130(104]120 | 0 |00 |16 | 16 | 810 [ 0O |14 |696| 16 | 41 - | 1069 | 100,6
H323 [Festsetzen (12 Tore) Halle 3N 151 130(104 |20 [ O [00 | 1,6 1,6 8544 | 0 14 (696 | 16 | 41 | -1,0 [ 994 | 93,1
H324 | adevorgange (12 Tore) Halle 3N 232 |30(104]20 | 0 |00 |16 | 16 | 850 | 0 [15 |696| 16 | 41 | 72 [1076 | 1014
Gutachten-Nr.:  103047422R Anhang
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H330 [Sprinter Fahren (12 Tore) Halle 3N 188 (3022720 | 0 |00 |08 | 08 5499 | 0 |32 | 658 | 21 | 35 - 1124 | 106,1
H331 [Sprinter Parken (12 Tore) Halle 3N -01 {3000 |06 | 0 |00]16 16 8543 | 0 | 14 | 696 | 43 | 41 |-166| 778 | 716
H341 Abholung Wertstoffcontainer Halle 3N -01 (3012060 | 0 |00 ]| - 16 8328 | 0 (114|694 | 22 | 41 - - 93,1
H342 Betrieb Wertstoffcontainer Halle 3N <73 (30190 |40 | 0 |00 16 16 8330 | 0 115|694 | 22 | 41 |-295| 848 | 848
H410 Pkw Parken (4 Stpl) Halle 4S -76 (30100 |19 [ 0 |00 17 17 8787 | 0 |70 | 699 | 19 | 41 |-101] 70,0 | 70,0
H411 Pkw Fahren (4 Stpl) Halle 4S 90 |30|243 (40| 0 (00|08 | 08 5554 | 0 | 31 |659 | 21 | 36 - 101,5 | 1015
H420 Lkw Fahren Halle 4S (13 Tore) 327 130(218(20 | 0 (00 (08| 08 5384 | 0 |33 | 656 | 21 | 35 - 1252 | 1189
H421 Lkw Rangieren Halle 4S (13 Tore) 182 (3010420 | 0O |00 |15 15 79,2 | 0 | 30 | 690 | 30 | 40 | 102 | 1044 | 982
H422 Lkw An- + Abdocken Halle 4S (13 Tore) 223 130)105(19 [ 0 |00 |15 15 799 | 0 |46 | 690 | 15 | 40 | 180 | 107,2 | 100,8
H423 [Festsetzen Halle 4S (13 Tore) 119 (3010519 [ 0 |00 |15 15 8077 | 0 |88 | 691 15 | 40 | 91 | 998 | 933
H424 |Ladevorgénge Halle 4S (13 Tore) 202 |130]105(19 | 0 |00 |15 15 8077 | 0 |88 | 691 15 | 40 | 17,3 | 108,0 | 101,6
H425 Lkw Fahren Halle 4S (8 Tore) 308 |30(214 (20| 0 (00 (08| 08 5510 | 0 | 32 |658 | 21 | 35 |-20 [123,1 [ 117,0
H426 |Lkw Rangieren Halle 4S (8 Tore) 153 (30104 |20 | O |00 | 16 16 8553 | 0 |28 |696| 32 | 41 | 63 | 1023 | 962
H427 Lkw An- + Abdocken Halle 4S (8 Tore) 193 (3010519 [ 0 |00 | 16 16 8523 | 0 | 42 | 696 | 16 | 41 [140 [ 1051 | 988
H428 [Festsetzen Halle 4S (8 Tore) 80 |30[105(19 | 0 (0016 16 8596 | 0 (136|697 | 16 | 41 | 70 | 976 | 913
H429 |Ladevorgénge Halle 4S (8 Tore) 16,3 (3010519 [ 0 |00 | 16 16 8596 | 0 | 136|697 | 16 | 41 [153 [ 1059 [ 99,5
H430 Sprinter Fahren Halle 4S (13 Tore) 18,1 30(233| 14 [ 0 (00|08 | 08 |5380 | 0 |32 |656|20 |35 - | 1128 | 1043
H431 [Sprinter Parken Halle 4S (13 Tore) -46 (30100 |04 | 0 |00]|15 15 8060 | 0 |93 | 691 |23 | 40 | -82 | 782 | 69,7
H432 Sprinter Fahren Halle 4S (8 Tore) 170 |30(227|19 [ 0 (00|08 | 08 |556 | 0 |32 |658 |21 |35 |-159 1106 | 1043
H433 Sprinter Parken Halle 4S (8 Tore) -86 (3000 |06 | 0 |00]16 1,6 856,1 0 | 134|697 | 19 | 41 [-101| 76,1 | 69,7
H441 Betrieb Wertstoffcontainer Halle 4S (13 Tore) -125130]190 |40 [ O (00|15 15 772,0 0 | 176|688 | 27 | 40 - 848 | 848
H442 Abholung Wertstoffcontainer Halle 4S (13 Tore) -47 130112060 [ 0 (00| - 15 7719 0 | 170688 | 25 | 40 - - 93,1
H510 Pkw Parken (6 Stpl) Halle 58 -22 (30100 |19 [ 0 |00]15 15 7562 | 0 | 18 | 686 | 26 | 40 - 78 | 718
H511 Pkw Fahren (6 Stpl) Halle 58 10,3 |30(253 |40 0O (00|08 | 08 |529 | 0 |33 |653|20 |35 - | 1033 | 1033
H520 [Lkw Fahren (15 Tore) Halle 58 329 130(226 (20| 0 (00 (07| 07 5131 0 | 34 |652] 20 | 35 - 1258 | 119,6
H521 |kw Rangieren (15 Tore) Halle 58 194 130(10420 | 0 (00|14 | 14 (7096 | O |35 |680 (| 27 | 39 |61 | 1050 | 988
H522 Lkw An- + Abdocken (15 Tore) Halle 58 22,0 30)105(19 [ 0 |00 |14 14 7083 | 0 |55 |680| 13 | 39 | 128 | 1079 | 1015
H523 Festsetzen (15 Tore) Halle 58 124 130(105])19 [ 0 (00|14 | 14 (7209 | 0 | 87 |682 | 14 | 39 [ 73 | 1004 | 940
H524 Ladevorgange (15 Tore) Halle 58 20,0 30105 (19 [ 0 |00 | 14 14 7172 | 0 (90 | 681 14 | 39 | 137 | 1086 | 102,2
H530 Sprinter Fahren (15 Tore) Halle 58 193 130(238| 19 [ 0 [00)07 | 07 | 5127 | 0 | 34 |652| 19 | 35 - | 1134 | 107,0
H531 [Sprinter Parken (15 Tore) Halle 58 -40 (30100 |06 | 0 |00 14 14 7157 | 0 | 97 | 681 ] 21 | 39 |-109]| 788 | 724
H541 Abholung Wertstoffcontainer Halle 58 =31 130(120]60 | 0 [00] - 13 | 6806 | 0 | 170 (677 | 23 | 39 - - 93,1
H542 Betrieb Wertstoffcontainer Halle 58 -108 (3090 | 40 [ 0 |00 |13 13 680,7 | O (17,7 [677 | 24 | 39 - 848 | 848
H610 Pkw Fahren (6 Stpl) Halle 6S -1,0 {3000 |19 | 0 |00]13 13 6644 | 0 [ 23 [674 | 22 [ 39 - 78 | 718
H611 Pkw Fahren (6 Stpl) Halle 6S 98 [30(263 |40 | 0 |00|07 | 07 |499 |0 |36 [648]| 18 [ 35 - | 1033 | 1033
H620 [Lkw Fahren (14 Tore) Halle 6S 320 130(236 (20| 0 (00 (06| 06 4789 | 0 [ 38 [646 | 19 | 34 - 1255 | 1193
H621 | kw Rangieren (14 Tore) Halle 6S 210130(104]20 | 0 |00 |12 | 12 | 6163 | O |32 |668| 24 |38 |-31 [1048 | 985
H622 |Lkw An- + Abdocken (14 Tore) Halle 6S 226 |30]105(19 [ 0 [00]12 12 6130 | 0 [ 59 [667 | 12 [ 38 [ 34 | 1076 | 101,2
H623 Festsetzen (14 Tore) Halle 6S 122 |30(105|19 [ 0 [00 |12 | 12 [6258 | O | 94 |669 | 12 | 38 [ 37 | 1001 | 936
H624 |Ladevorgénge (14 Tore) Halle 6S 214130105 (19 [ 0 |00 |12 12 6298 | 0 [ 89 (670 12 [ 38 (148 | 1083 | 1019
H630 Sprinter Fahren (14 Tore) Halle 6S 183 (3024919 [ 0 (00|06 | 06 |4787 | 0 |37 |646 | 18 | 34 - | 1131 | 106,6
H631 [Sprinter Parken (14 Tore) Halle 6S -26 (3000 |06 | 0 |00]12 12 6282 | 0 | 96 [670 | 1,9 [ 38 (-103| 786 | 721
H641 Betrieb Wertstoffcontainer Halle 6S 90 (3090|400 (00|11 | 11 |5927 |0 |177]|665| 19 | 37 - 848 | 848
H642 Abholung Wertstoffcontainer Halle 6S -12 (3012060 [ 0 |00 ]| - 11 5925 | 0 (170|665 | 18 | 37 - - 93,1
H710 Pkw Parken (4 Stpl) Halle 78 11 (30100 [19 [ 0 [00 | 1 1 5260 | 0 |15 [654 | 22 | 36 - 700 | 700
H711 Pkw Fahren (4 Stpl) Halle 7S 62 |30(283 |40 | 0 (00|04 ]| 04 4207 | O [ 46 [635| 15 [ 33 - 101,5 | 1015
H720 Lkw Fahren (10 Tore) Halle 7S 29,7 130|246 (20 | 0 |00]05 | 05 4422 | 0 [ 42 (639 | 17 [ 33 - 124,0 | 118,0
H721 |Lkw Rangieren (10 Tore) Halle 7S 212130104 (20 | 0 [00 | 1 1 5542 | 0 | 30 | 659 | 22 | 37 |-23 | 1033 | 972
H722 Lkw An- + Abdocken (10 Tore) Halle 7S 233 130]105(20 | 0 [00] 1 1 5633 | 0 | 52 | 659 | 11 | 37 | 48 | 106,1 | 998
H723 Festsetzen (10 Tore) Halle 78 145 130(105]20 [ 0 [00 | 1 1 5551 | 0 |66 [659 | 11 | 36 |-35 | 986 | 923
H724 Ladevorgénge (10 Tore) Halle 7S 2283010519 | 0 [00 ] 1 1 5557 | 0 |65 |659 | 11 | 37 | 48 | 1069 | 100,6
H730 Sprinter Fahren (10 Tore) Halle 78 154 |130(265]|20 | 0 (00|05 | 05 |4422 | 0 |42 |639| 16 | 33 - | 1116 | 1053
H731 Sprinter Parken (10 Tore) Halle 7S -12 (30100 |06 [ 0 |00] 1 1 5545 | 0 |75 | 659 | 19 | 37 |-201| 771 | 708
H741 Abholung Wertstoffcontainer Halle 78 80 [30(120(60 | 0 |00 - 09 | 5333 |0 |92 |655]|20 |36 - - 93,1
H742 Betrieb Wertstoffcontainer Halle 7S 08 |30]90 (40 ] 0 (00([09] 09 5332 | 0 |92 | 655 | 19 | 36 - 848 | 848
Sum 44,0

SPO1 [SP Pkw Spitzenpegel 33213000 (00 ] 0 (00O 0 4406 | 0 [ 12 [639 | 08 [ 34 - 99,5 | 99,5
SP02 [SP Lkw Spitzenpegel 390 (30(00 (00 ] 0 (00O 0 3847 | 0 | 54 | 627 07 | 31 - 108,0 | 108,0
SP03 ISP Lkw Anlassen Spitzenpegel 42513000 00| 0 |00]| O 0 5478 | 0 |10 [658 | 10 | 36 - | 1110 | 110
SP04 |SP Containerwechsel Spitzenpegel 498 3000 (00| 0 |00] O 0 5309 | 0 | 61 |655]| 10 | 36 - 123,0 | 1230
ISP05  [SP Wechselbriicke [Spitzenpegel 21113000 |00 ]| 0 |00] O 0 5493 | 0 | 55 658 | 10 | 37 - 940 | 940
Gutachten-Nr.:  103047422R Anhang
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Berechnungen fir den Nachtzeitraum (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr)

Immissionsort/ Beurteilungspegel Hohe des IO
Bezeichnung, Fassade, Geschoss Lrn in dB(A) inm
IP1/ Miesheimer Weg 5, OF, 11.0G 34,4 35,0
IP2/ Miesheimer Weg 4, OF, 11.0G 33.4 35,0
IP3/ Pastor-LGbschen-StraBe, SF, 1.0G 30,6 5,0
IP4/ Kleingartensiedlung 31,6 2.0
IP5/ Henry-Ford-StraBe 5 -7, WF, 1.0G 17.5 5,0
IP6/ Rudolf-Diesel-StraBe 9, OF, 1.0G 25,1 5,0

Der maBgebliche Immissionsort ist im vorliegenden Fall der Immissionsort IP1, bezogen auf den
Beurteilungszeitraum Nacht. Auf der Grundlage der schalltechnischen Berechnungen ist hier eine

Uberschreitung des Immissionsrichtwertes am ehesten zu erwarten'.

Der Ubersichtlichkeit halber wird die detailierte Dokumentation der Schallausbreitungsberechnung
nachfolgend nur fir den maBgeblichen Immissionsort aufgefUhrt. Die Detailergebnisse liegen auch fur alle

weiteren Immissionsorte vor und kénnen auf Anforderung zur VerfGgung gestellt werden.

IP1/ Miesheimer Weg 5 OF 11.0G
INr Kommentar Gruppe LAT (DC [ DT | MM [KT/KI|Cmet | d(p) DI | Abar | Adiv | Aatm | Agr | Refl (Lw/iLmE
N N Ant N
dB(A) |dB | dB | dB | dB | dB m dB | dB dB dB dB dB | dB(A)
110 [Parken (99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 152 {30 00 0 00 | 07 | 4761 0 05 | 646 | 22 35 | 105 | 818
111 [Fahren (9/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 73 |30 221 0 00 | 03 | 4073 0 25 | 632 | 17 32 - 973
112 [Fahren (25/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 132 (30]209 | 0 00 | 04 | 4229 0 21 | 635 | 18 33 26 | 1015
113 |Fahren (41/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 16,0 [30]200 | O 00 | 05 | 4350 0 19 | 638 | 19 33 77 | 1033
114 [Fahren (24/99 Stpl) Pkw-Stellplatze West 140 (30195 | 0 00 | 05 | 44456 0 17 | 640 | 19 34 6,1 101,0
120  [Parken (20 Stpl) Pkw Stellplatze Siid 75 (30 00 0 00 | 15 | 8079 0 75 | 69,1 19 4,0 - 748
121 [Fahren (20 Stpl) Pkw Stellplatze Siid 139 30| 161 0 00 | 07 | 5140 0 15 | 652 | 21 35 |-308 | 100,3
130  [Parken (165 Stpl) Pkw-Stellplatze Ost 15 (301 00 0 00 | 1,7 | 9193 0 59 | 703 | 32 4.1 - 84,0
131 |Fahren (7/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 92 30153 | 0 00 | 08 | 5284 0 15 | 655 | 21 35 |-356 | 955
132 |Fahren (11/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 11,0 {30 | 151 0 00 | 08 | 5288 0 15 | 655 | 21 35 |-339 | 973
133 |Fahren (15/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 132 (30149 | 0 00 | 08 | 5294 0 16 | 655 | 21 35 | -316 | 995
134 |Fahren (22/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 147 (30147 | 0 00 | 08 | 5302 0 16 | 655 | 21 35 |-302 | 101,0
135 |Fahren (22/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 147 (30146 | O 00 | 08 | 5330 0 16 | 655 | 21 35 |-302 | 101,0
136 [Fahren (23/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 148 (30145 | 0 00 | 08 | 5397 0 16 | 656 | 22 35 |-302 [ 101,0
137 |Fahren (65/165 Stpl) Pkw Stellplatze Ost 193 (30142 | 0 00 | 08 | 5381 0 17 | 656 | 21 35 | -256 | 1055
12 |kw.Stellplatze Parken Fahrbewegungen 178 130 | 00 0 00 | 05 446,2 0 1,7 64,0 1,9 34 79 86,0
213 |kw.Stellplatze Leerlauf Fahrbewegungen 181 (30108 | 0 00 | 05 | 4462 0 17 | 640 | 19 34 8,1 97,0
221 Wechselbriicke Rangieren (23 Stpl) Fahrbewegungen 121 1301 00 0 0,0 1,1 578,8 0 1,9 66,3 2,2 37 18 84,2
223 Wechselb. Stellplatze Nacht (23 Stpl) Ladevorgénge 21,3 130 00 0 00 | 11 578,7 0 35 [ 662 | 11 37 | -07 94,0
410  Halle Siid Dach Gebaude 175 30| 00 0 00 | 06 | 6627 0 05 | 674 | 04 35 - 86,9

14 Da Immissionsrichtwerte gebietsabhdngig festgelegt sind, kann eine Uberschreitung auch ,am ehesten® an einem
Ort zu erwarten sein, der weiter entfernt als andere Einwirkungsorte liegt.

Gutachten-Nr.:  103047422R Anhang
Projekt: Schalltechnische Untersuchung zur Ansiedlung eines Logistikzentrums in DUren Seite 17 von 27



m uppenkamp

IP1/ Miesheimer Weg 5 OF 11.0G
411 Halle Sid WF H7 Gebaude 101 | 60| 00 0 |00 |04 | 5047 0 46 | 651 | 07 33 - 784
412 Halle Siid SF H6-7 Gebaude 105 | 60| 00 0 |00 (07 | 58,0 0 39 | 664 | 06 35 - 80,0
413 Halle Sid OF H6 Gebaude -115 (6,0 | 00 0 |00 (09 | 6666 0 | 101 | 675 | 04 37 - 65,7
414 Halle Siid SF H5 Gebaude 40 |60 00 0 |00 1 7128 0 57 | 681 | 05 | 37 - 776
415  Halle Sid OF H5 Gebaude 65 60| 00 0 |00 |11 | 7593 0 | 104 | 686 | 04 38 - 72,7
416 Halle Siid SF H4 Gebaude 52 |60 00 0 |00 (13 | 8050 0 24 | 691 | 10 39 - 77,0
417 Halle Siid OF H4 Gebaude -14,0 (6,0 | 00 0 |00 [ 13 | 8400 0 98 | 695 | 05 39 - 65,7
418 Halle Siid SF H4 Gebaude 32 |60 00 0 |00 [ 14 | 8638 0 33 | 697 | 09 39 - 76,8
419 Halle Siid OF H4 Gebaude 46 (60| 00 0 |00 [ 14 | 8847 0 | 102 | 699 | 05 39 - 76,2
420  Halle Siid NF H4.2 Gebaude 35 (60 00 0 |00 (13 | 8584 0 82 | 697 | 05 | 39 - 75,0
421 Halle Siid NF H4.1 Gebaude -16 (60| 00 0 |00 (|12 | 79%9 0 84 | 690 [ 05 | 38 - 76,2
422 Halle Siid NF H5 Gebaude 13 [60] 00 0 |00 1 7159 0 81 | 681 | 04 37 - 775
423  Halle Siid NF H6 Gebaude 22 |60 00 0 |00 (08 | 6255 0 87 | 669 | 04 36 - 773
424 Halle Siid NF H6 Gebaude 31 |60 00 0 | 00|05 | 5478 0 82 | 658 | 03 34 - 76,0
431 Klimaaggregat Halle 1S Stationare Anlagen 47 (30| 00 0 00 | 03 5737 0 00 | 662 | 25 33 - 74,0
432 Klimaaggregat Halle 2S Stationare Anlagen 30 |30 00 0 0,0 0,6 6478 0 0,0 67,2 2,8 34 - 74,0
433 Klimaaggregat Halle 3S Stationare Anlagen 11 130 00 0 00 | 09 739,9 0 00 | 684 | 30 3,6 - 74,0
434 Klimaaggregat Halle 4S [Stationére Anlagen 13 (30| 00 0 [00 | 12 | 8790 0 00 | 699 | 34 38 - 74,0
435  [16 Kiihlaggregate 1S Stationare Anlagen 16,7 |1 30| 0,0 0 00 | 02 538,3 0 0,1 656 | 24 32 - 85,1
436  [18 Kiihlaggregate 2S [Stationre Anlagen 16,2 | 30| 00 0 [00 |05 | 6180 0 00 | 668 | 27 34 - 86,6
437  [18 Kiihlaggregate 3S Stationare Anlagen 139 |30 00 0 00 | 08 7111 0 00 | 680 | 29 3,6 - 86,3
438  [11 Kihlaggregate 4S [Stationére Anlagen 11,7 130 00 0 (00| 11| 8187 0 00 | 693 | 33 37 - 86,0
510  Halle Nord Dach Gebaude 147 130 00 0 |00 1 762,8 0 07 | 686 | 04 37 - 86,1
511 Halle Nord WF H1.1 Gebaude 28 [60] 00 | 0 |00 1 682,5 0 40 | 677 | 07 37 - 68,8
512 Halle Nord NF H1 Gebaude 60 (60| 00 0 (00 1 669,0 0 | 105 | 675 | 04 36 - 718
513 Halle Nord WF H1 Gebaude 10,7 | 60| 00 0 |00 1 641,9 0 03 | 671 | 10 36 - 778
514  Halle Nord SF H1 Gebaude 10,1 | 60| 00 0 [00 | 1,1 | 6792 0 06 | 676 | 09 37 11 776
515 Halle Nord SF H2 Gebaude 85 |60 00 0 |00 (13 | 7703 0 06 | 687 | 10 38 | -02 | 775
516  Halle Nord SF H3 Gebaude 64 (60| 00 0 [00 | 14 | 8598 0 09 | 697 | 11 39 [ -37 | 772
517 Halle Nord OF H3 Gebaude 29 [60] 00 | 0 |00 |15 | 9139 0 | 101|702 | 05 | 40 - 783
518  Halle Nord NF H3 Gebaude 32 (60| 00 0 [00 | 15 | 8841 0 97 | 699 | 05 39 - 773
519 Halle Nord OF H2 Gebaude -143 (6,0 | 00 0 |00 (14 | 8435 0 98 | 695 | 05 | 39 - 65,7
520  Halle Nord NF H1-H2 Gebaude 34 |60 00 0 [00 | 13 | 7445 0 80 | 684 | 05 38 - 80,3
531 [Klimaaggregat Halle 1N Stationare Anlagen 15 |30 00 0 00 [ 09 7131 0 00 | 681 3,0 3,6 - 74,0
532  [Klimaaggregat Halle 2N Stationare Anlagen -01 |30 00 0 0,0 1 802,9 0 00 | 691 32 3,7 - 74,0
533 Klimaaggregat Halle 3N [Stationére Anlagen -15 (30 00 0 [00 | 12 | 8854 0 00 | 699 | 35 38 - 74,0
534 Klimaaggregat Pfortner Stationare Anlagen 63 (30| 00 0 00 | 01 514,7 0 00 | 652 | 23 31 - 74,0
535  [18 Kihlaggregate 1N Stationare Anlagen 148 30| 00 0 |00 (08 | 6883 0 01 | 678 | 29 35 - 86,8
536 |18 Kihlaggregate 2N [Stationare Anlagen 12,8 |30 00 0 |00 (11 | 7813 0 00 | 689 | 32 37 - 86,6
537 [12 Kihlaggregate 3N [Stationare Anlagen 10,8 {30 00 0 |00 (12 | 8697 0 00 | 698 | 34 38 - 86,0
H110  Pkw Parken (5 Stpl) Halle 1N -39 30 00 0 |00 [ 14 | 7145 0 06 | 681 | 29 39 - 70,0
H111  Pkw Fahren (5 Stpl) Halle 1N 74 |30]167 | 0O |00 |07 | 5071 0 34 | 651 | 19 35 - 955
H120  |kw Fahren (15 Tore) Halle 1N 240 |30 (126 | 0 | 00 | 07 | 5005 0 35 | 650 | 19 35 - 108,0
H121  [kw Rangieren (15 Tore) Halle 1N 143 130 00 0 00 | 13 6718 0 0,5 67,5 2,7 39 -0,8 87,2
H122  [kw An- + Abdocken (15 Tore) Halle 1N 187 |30 00 0 |00 (|13 | 6736 0 04 | 676 | 1,3 39 | 34 90,0
H123  [Festsetzen (15 Tore) Halle 1IN 110 |30 00 0 [00 | 13 | 6740 0 06 | 676 | 13 39 | -53 | 825
H124  |adevorgange (15 Tore) Halle 1IN 193 130 00 0 [00| 13 | 6740 0 06 | 676 | 13 39 | 29 90,8
H130  Sprinter Fahren (15 Tore) Halle 1N 104 (30138 | 0 |00 | 07 | 5001 0 35 | 650 | 19 35 - 95,5
H131  Sprinter Parken (15 Tore) Halle 1IN 08 30| 00 0 [00 | 14 | 6757 0 06 | 676 | 36 39 [-121] 730
H142  Betrieb Wertstoffcontainer Halle 1N 69 [30(108 | 0 |00 [ 1,3 | 6467 0 90 | 672 | 17 38 | 17,7 | 848
H210  Pkw Parken (5 Stpl) Halle 2N 57 (30 00 0 [00| 16 | 8062 0 07 | 691 | 32 40 - 70,0
H211  Pkw Fahren (5 Stpl) Halle 2N 78 |30 158 | 0 | 00 | 08 | 5346 0 32 | 656 | 20 35 - 95,5
H220  [Lkw Fahren (15 Tore) Halle 2N 215 3,0 ] 117 0 00 | 08 529,0 0 33 65,5 2,1 35 - 105,0
H221  |kw Rangieren (15 Tore) Halle 2N 89 |30 00 0 |00 (15 | 7636 0 12 | 687 | 31 40 | 83 | 842
H222 | kw An- + Abdocken (15 Tore) Halle 2N 132 |30 00 0 00 | 15 765,8 0 14 68,7 15 40 -1,9 87,0
H223  [Festsetzen (15 Tore) Halle 2N 56 |30 00 0 |00 (15 | 7678 0 15 | 687 | 15 [ 40 | -85 | 795
H224 | Ladevorgéange (15 Tore) Halle 2N 139 |30 00 0 00 | 15 767,7 0 15 68,7 15 40 -0,1 87,8
H230  Sprinter Fahren (15 Tore) Halle 2N 78 30129 | 0 |00 | 08 | 5286 0 33 | 655 | 20 35 - 92,5
H231  Sprinter Parken (15 Tore) Halle 2N 65 30| 00 0 |00 (15 | 7679 0 15 | 687 | 40 40 |-202 | 70,0
H242  Betrieb Wertstoffcontainer Halle 2N 98 [30(108 | 0 |00 | 14 | 7391 0 99 | 684 | 19 40 |[-280 | 848
H310  Pkw Parken (5 Stpl) Halle 3N 41 (30 00 0 |00 |17 | 8919 0 06 | 700 | 35 | 41 | -74 | 700
H311  Pkw Fahren (5 Stpl) Halle 3N 81 [30 (151 | 0 [00 | 09 | 5585 0 31 | 659 | 21 36 - 955
H320  |kw Fahren (12 Tore) Halle 3N 217 |30 (110 (| 0 | 00 | 08 | 5504 0 32 | 658 [ 21 35 - 105,0
H321  |kw Rangieren (12 Tore) Halle 3N 80 |[30] 00 0 00 | 16 8487 0 0,7 69,6 34 41 -7.6 84,2
H322  [kw An- + Abdocken (12 Tore) Halle 3N 11,7 130 00 0 |00 (16 | 8510 0 14 | 696 | 16 4.1 - 87,0
H323  [Festsetzen (12 Tore) Halle 3N 44 (30 00 0 [00 | 16 | 8544 0 14 | 696 | 16 41 |17 | 795
H324  |Ladevorgénge (12 Tore) Halle 3N 125 {30 00 0 |00 (16 | 8550 0 15 | 696 | 16 41 | 35 | 878
H330 (Sprinter Fahren (12 Tore) Halle 3N 81 |[30] 123 0 00 | 08 549,9 0 32 65,8 2,1 35 - 92,5
H331  Sprinter Parken (12 Tore) Halle 3N 79 (30 00 0 |00 (16 | 8543 0 14 | 696 | 43 41 | -244 | 70,0
Gutachten-Nr.:  103047422R Anhang
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IP1/ Miesheimer Weg 5 OF 11.0G
H342  Betrieb Wertstoffcontainer Halle 3N -130 | 3,0 | 10,8 0 00 [ 16 833,0 0 115 | 694 | 22 41 | -352 | 848
H410  Pkw Parken (4 Stpl) Halle 4S -185 30| 00 0 00 [ 17 878,7 0 70 | 699 19 41 | -211 | 610
H411  Pkw Fahren (4 Stpl) Halle 4S 50 [30] 152 0 00 | 08 5554 0 3,1 659 | 21 36 - 92,5
H420  |kw Fahren Halle 4S (13 Tore) 216 |30 | 114 0 00 | 08 5384 0 33 [ 656 | 21 35 - 105,0
H421  |kw Rangieren Halle 4S (13 Tore) 71 (30 00 0 00 [ 15 796,2 0 30 [ 690 | 30 40 09 84,2
H422  |kw An- + Abdocken Halle 4S (13 Tore) 113 (30 00 0 00 [ 15 796,9 0 46 | 69,0 15 40 70 87,0
H423  [Festsetzen Halle 4S (13 Tore) 09 |30 00 0 00 [ 15 807,7 0 88 | 69,1 15 40 -19 79,5
H424  |Ladevorgange Halle 4S (13 Tore) 92 |30 00 0 00 [ 15 807,7 0 88 | 691 15 40 63 87,8
H425  |kw Fahren Halle 4S (8 Tore) 217 130 | 110 0 00 | 08 551,0 0 32 | 658 | 21 35 | -11,0 | 1050
H426  |kw Rangieren Halle 4S (8 Tore) 63 |30 00 0 00 [ 16 855,3 0 28 | 696 | 32 41 2,7 84,2
H427  |kw An- + Abdocken Halle 4S (8 Tore) 104 (30 00 0 00 [ 16 852,3 0 42 | 696 16 41 50 87,0
H428  [Festsetzen Halle 4S (8 Tore) -1,0 |30 00 0 00 [ 16 859,6 0 136 | 69,7 16 41 -19 79,5
H429  |Ladevorgange Halle 4S (8 Tore) 73 (30 00 0 00 [ 16 859,6 0 136 | 69,7 16 4.1 64 87,8
H430  Sprinter Fahren Halle 4S (13 Tore) 80 |30 126 0 00 | 08 538,0 0 32 [ 656 | 20 35 - 92,5
H431  Sprinter Parken Halle 4S (13 Tore) -125 30| 00 0 00 [ 15 806,0 0 93 | 69,1 23 40 | -161 | 70,0
H432  Sprinter Fahren Halle 4S (8 Tore) 81 |30 123 0 00 | 08 550,6 0 32 | 658 | 21 35 | 248 | 925
H433  Sprinter Parken Halle 4S (8 Tore) -147 130 00 0 00 [ 16 856,1 0 134 | 697 19 41 1-162 | 70,0
H441  Betrieb Wertstoffcontainer Halle 4S (13 Tore) -182 130 | 10,8 0 00 | 15 772,0 0 17,6 | 68,8 2,7 4,0 - 84,8
H510  Pkw Parken (6 Stpl) Halle 58 59 130 00 0 00 [ 15 756,2 0 18 | 686 | 26 40 - 70,0
H511  Pkw Fahren (6 Stpl) Halle 58 76 30163 | 0 |00 | 08 | 5209 0 33 | 653 | 20 35 - 955
H520  |kw Fahren (15 Tore) Halle 58 212 130 | 121 0 00 [ 07 5131 0 34 [ 652 | 20 35 - 105,0
H521  |kw Rangieren (15 Tore) Halle 58 77 |30] 00 0 [00 | 14 | 7096 0 35 | 680 | 27 39 | -56 | 842
H522  |kw An- + Abdocken (15 Tore) Halle 58 104 |30 00 0 [00 | 14 | 7083 0 55 | 680 | 13 39 11 87,0
H523  [Festsetzen (15 Tore) Halle 58 08 |30 00 0 00 [ 14 720,9 0 87 | 682 14 39 4,3 79,5
H524 | adevorgange (15 Tore) Halle 58 84 (30| 00 0 [00 | 14 | 7172 0 90 | 681 | 14 39 | 21 8738
H530  Sprinter Fahren (15 Tore) Halle 58 76 (30134 0 00 [ 07 512,7 0 34 | 652 19 35 - 92,5
H542 Betrieb Wertstoffcontainer Halle 58 -16,6 | 3,0 | 10,8 0 00 | 13 680,7 0 17,7 | 67,7 24 39 - 84,8
H610  Pkw Fahren (6 Stpl) Halle 6S 47 130 00 0 00 [ 13 664,4 0 23 | 674 | 22 39 - 70,0
H611  Pkw Fahren (6 Stpl) Halle 6S 71 |30]172 | 0 | 00 | 07 | 49,9 0 36 | 648 | 18 35 - 955
H620  |kw Fahren (14 Tore) Halle 6S 20,6 |30 | 131 0 00 | 06 4789 0 38 | 64,6 19 34 - 105,0
H621  |kw Rangieren (14 Tore) Halle 6S 96 |30 00 0 |00 (12| 6163 0 32 | 668 | 24 38 | -146 | 842
H622  [kw An- + Abdocken (14 Tore) Halle 6S 113 (30 00 0 00 [ 12 613,0 0 59 | 66,7 12 38 -79 87,0
H623  [Festsetzen (14 Tore) Halle 6S 09 (30 00 0 [00 | 12 | 6258 0 94 | 669 | 12 38 | -76 | 795
H624  |Ladevorgénge (14 Tore) Halle 6S 100 (30 00 0 00 | 12 629,8 0 89 | 67,0 12 38 34 87,8
H630  Sprinter Fahren (14 Tore) Halle 6S 70 (30| 144 0 00 [ 06 478,7 0 37 | 646 18 34 - 92,5
H631  Sprinter Parken (14 Tore) Halle 6S -11,1 130 00 0 00 | 12 628,2 0 9,6 67,0 1,9 38 |-188 | 70,0
H641  Betrieb Wertstoffcontainer Halle 6S -147 | 3,0 | 10,8 0 00 | 11 592,7 0 17,7 | 66,5 19 37 - 84,8
H710  Pkw Parken (4 Stpl) Halle 7S 39 (30 00 0 |00 1 526,0 0 15 | 654 | 22 36 - 67,0
H711  Pkw Fahren (4 Stpl) Halle 7S 23 |30 192 0 00 [ 04 420,7 0 46 | 635 15 33 - 92,5
H720  |kw Fahren (10 Tore) Halle 7S 197 30 | 14,2 0 00 [ 05 4422 0 42 | 639 17 33 - 105,0
H721  |Lkw Rangieren (10 Tore) Halle 7S 112 (30 00 0 0,0 1 554,2 0 30 [ 659 | 22 37 | -123 | 842
H722  |kw An- + Abdocken (10 Tore) Halle 7S 134 130 00 0 0,0 1 553,3 0 52 65,9 11 37 -5,1 87,0
H723  [Festsetzen (10 Tore) Halle 7S 46 30| 00 0 0,0 1 555,1 0 66 | 659 11 36 | -134 | 795
H724 | Ladevorgénge (10 Tore) Halle 7S 129 |30 00 0 0,0 1 555,7 0 6,5 65,9 11 37 -5,1 87,8
H730  Sprinter Fahren (10 Tore) Halle 7S 55 (30161 0 00 [ 05 4422 0 42 | 639 16 33 - 92,5
H731  Sprinter Parken (10 Tore) Halle 7S -82 (301 00 0 0,0 1 554,5 0 75 65,9 1,9 37 | -271 70,0
H742  Betrieb Wertstoffcontainer Halle 78 49 [30(108 | 0 [00 |09 | 5332 0 92 | 655 | 19 36 - 848
Sum 344
SPO1 ISP Pkw Spitzenpegel 332 (30| 00 0 [00] O 4406 0 12 | 639 | 08 34 - 99,5
SP02  SP Lkw Spitzenpegel 39,0 {30 00 0 0,0 0 384,7 0 54 | 627 | 07 31 - 108,0
ISP03 ISP Lkw Anlassen Spitzenpegel 425 130 00 0 [00] O 5478 0 10 | 658 | 10 36 - 11,0
SP04  [SP Containerwechsel Spitzenpegel 498 |30 00 0 0,0 0 530,9 0 6,1 65,5 1,0 36 - 123,0
SP05 ISP Wechselbriicke Spitzenpegel 21,1 (30| 00 0 [00] O 549,3 0 55 | 658 | 1,0 37 - 94,0
Gutachten-Nr.:  103047422R Anhang
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D Immissionspldane

Beim Vergleich von Schallimmissionspl@nen mit den an den Immissionsorten ermittelten Beurteilungs-pegeln

ist Folgendes zu beachten:

Als Immissionsort auBerhalb von Gebd&uden gilt allgemein die Position 0,5 m auBerhalb vor der Mitte des
gedffneten Fensters von schutzbedUrftigen RGumen nach [DIN 4109-1]. Dementsprechend werden die
Schallreflexionen am eigenen Gebdude nicht berUcksichtigt. Die so berechneten Beurteilungspegel

werden tabellarisch angegeben.

Bei der Berechnung der Schallimmissionspléne werden Schallreflexionen an Gebduden generell mit
berUcksichtigt, sodass unmittelbar vor den Gebduden gegenltber den Gebdudeldrmkarten um bis zu 3 dB
hohere Immissionspegel dargestellt werden. Dies ist nicht gleichzusetzen mit den Beurteilungspegeln, die

mit den entsprechenden Immissionsrichtwerten zu vergleichen sind.

Gutachten-Nr.:  103047422R Anhang
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<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 >80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)

Farbkodierung gemdaB [DIN 18005-2]

Planinhalt: Kommentar:

Lageplan Schallimmissionsplan fUr den Beurteilungszeitraum
Tag (6:00 bis 22:00 Uhr)

©Land NRW (2023) di-de/by-2-0 HAhe des Immissionsrasters: 5 m Uber Gelédnde

MaBstab:

keine Angabe
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© Land NRW (2023) dI-de/by-2-0

MaBstab:
keine Angabe

Nacht (22:00 bis 6:00 Uhr)

Hohe des Immissionsrasters: 5 m Uber Geldnde

<35 >35bis40 >40bis45 >45bis50 >50bis55 >55bis60 >60bis65 >65bis70 >70bis75 > 75 bis 80 > 80
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Farbkodierung gemdB [DIN 18005-2]
Planinhalt: Kommentar:
Lageplan Schallimmissionsplan fUr den Beurteilungszeitraum

R 7
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Planinhalt: Kommen tar:
Lageplan Ubersichtslageplan
and NRW (2023)
MaBstab: \ /
keine Angabe N \NORDEN //
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Planinhalt:
Lageplan

© Land NRW (2023) dl-de/by-2-0

Kommentar:
Lageplan mit Darstellung des Vorhabens
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Graphische Darstellung der Ausbreitungsklassenstatistik

Wetterstation: Norvenich
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